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Der Kraftstoffverbrauch
wird weitgehend von der Fahrweise bestimmt !

Um moglichst wenig Kraftstoff zu verbrauchen,
sollten Sie stets gleichméBig und ziigig fahren.

Vermeiden Sie
Vollgasbeschleunigungen
und
Hochstgeschwindigkeiten

Bitte beachten Sie das Kapitel ,,Fahrhinweise”.

Sie fahren sparsamer !

Verkehrssicherheit und Betriebssicherheit
gehoren zusammen !

Priifen Sie vor der Fahrt

@ den Kraftstoffvorrat

@ die Beleuchtung und die Blinkanlage
® die Wirksamkeit der Bremsen

@ die Scheibenwaschanlage

und in regelméBigen Abstinden

@® den Olstand im Motor

® den Kiihlmittelstand

@ den Stand der Bremsfliissigkeit
® den Reifenfiilldruck

Sie fahren sorgloser !
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Einleitung

Ihrem neuen Wagen liegen unter anderem folgende Kunden-Informations-
schriften bei:

Die Betriebsanleitung und

Der Serviceplan zum Service System
Beide sind Bestandteile des Bordbuches.
Die Betriebsanleitung enthilt wichtige Hinweise fiir den Betrieb und die Be-
handlung Thres Wagens. Sie sollten die Betriebsanleitung vor Fahrtantritt lesen.
damit Sie schnell mit Threm Wagen vertraut werden und die erste Fahrt mit
dem Gefiihl absoluter Sicherheit beginnen. Erst nach dem Studium dieser An-
leitung wissen Sie genau, wie Sie Thren Wagen richtig bedienen, richtig fahren
und richtig behandeln.
Beachten Sie bitte, da3 einige der beschriebenen Ausstattungsbesonderheiten
zu bestimmten Modellausfithrungen gehéren oder sogenannte Mehrausstattun-
gen sind.
Der Serviceplan erklirt Thnen alles, was zur Sicherstellung der Betriebsbereit-
schaft und zur Werterhaltung des Wagens regelmidfig zu tun ist. Im Plan
werden diese Service-Leistungen von Threm V.A.G Betrieb durch Stempelein-
druck bestétigt.
Den Serviceplan sollten Sie bei kiinftigen Werkstattbesuchen immer zur Hand
haben. Er stellt gleichsam den Kontakt zum V.A.G Betrieb her.
Ein Wort zu den Gewihrleistungsbedingungen: Richtige Behandlung des
Wagens und liickenloser Nachweis aller vorgeschriebenen Regel-Service-Ar-
beiten durch V.A.G Betriebe sind Voraussetzungen fiir die Erhaltung eventuel-
ler Gewihrleistungsanspriiche bei Schiden an Teilen. die dem Regel Service
unterliegen.
Bringen Sie deshalb Ihren Wagen in Threm Interesse regelmiiBig zum Regel

1ce!
Service! AUDI NSU AUTO UNION Aktiengesellschaft
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Bedienung

B6—-562a

Schliissel

Schliissel A ist der Hauptschliissel und palit zu
allen Schlossern des Fahrzeuges, nicht jedoch
zu dem gegebenenfalls abschlieBbaren Tank-
verschluf3.

Schliissel B ist nur fiir die Tiiren und das Lenk-
anlaBschloB. Kofferraum und Ablagefach las-
sen sich damit nicht 6ffnen.

Falls sich wertvolle Gegenstinde im abge-
schlossenen Kofferraum bzw. Ablagefach befin-
den, sollte daher gegebenenfalls nur dieser
Schliissel ausgehiindigt werden.

Der Schliissel C pafit zu dem gegebenenfalls ab-
schlieBbaren Tankverschluf3.

Die Schliissel A und B sind sogenannte ,,Wen-
deschliissel”, die man nie falsch herum in das
jeweilige Schlof stecken kann.

Es kann sehr niitzlich sein, wenn man die Re-
serveschliissel stets bei sich triigt.

Bitte notieren Sie sich auBerdem die Schliissel-
nummer, die auf dem kleinen schwarzen Pla-
stikanhiinger steht. Wenn Sie einmal einen
Schliissel verlieren sollten, kénnen Sie anhand
dieser Nummer jederzeit bei Threr V.A.G Werk-
statt Ersatz anfordern.

Nachdem Sie sich die Schliisselnummer notiert
haben, sollten Sie das Fihnchen entfernen,
damit kein Unbefugter Nachschliissel bestellen
kann.

Fahrzeuge mit
Zentralverriegelung

Die Zentralverriegelung ver- bzw. entriegelt die
Tiiren und den Kofferraum. Die Betitigung
erfolgt von auBen ausschlieBlich mit dem
Schliissel an der Fahrertiir (TtrauBengriff) und
von mnnen iiber den Sicherungsknopf der Fah-
rertiir. Beim Betiitigen der Zentralverriegelung
miissen sich die Sicherungsknopfe aller Tiiren
bewegen. Geschieht das nicht, entsprechende
Tiire erncut 6ffnen und richtig schlieBen.
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Beifahrertiir:

Bei zentralverriegeltem Fahrzeug kann die Bei-
fahrertiir wie bisher mit dem Schliissel von au-
Ben und iiber den Sicherungsknopf von innen
ver- oder entriegelt werden.

Gepiickraumdeckel bzw. Heckklappe

Deckel bzw. Klappe konnen auch bei zentral-
verriegeltem Fahrzeug fur sich alleine entriegelt
werden:

Hauptschliissel (A) ins SchloB stecken und iiber
die senkrechte Stellung hinweg bis zum An-
schlag nach rechts drehen. Schlissel in dieser
Stellung halten, den unter dem Deckel befind-
lichen Griff ziechen und Deckel bzw. Klappe
hochheben.

Schliissel wieder in senkrechte oder waage-
rechte Stellung bringen und abziehen.

Wird der Deckel bzw. die Klappe geschlossen,
ist er sofort wieder zentralverriegelt.

Hinweis!
Ist die Zentralverriegelung beschidigt, so kin-
nen alle Schlosser normal betitigt werden.

Lassen Sie kleine Kinder nicht unbeaufsichtigt
im Wagen. Wird der Sicherungsknopf in der
Fahrertiir heruntergedriickt, sind alle Tiiren ver-
riegelt, so dall ohne Tiirschliissel in einem Not-
fall kaum geholfen werden kann.



Bedienung

Tiiren

Bedienung von aufien

Tiiren éffnen:
Grifftaste ziehen (1).

Fahrer- und Beifahrertiir mit Schliissel entrie-
geln und verriegeln (2):

Schliissel im SchloB3 drehen, Sicherungsknopf

(3) bewegt sich
nach oben —Tiir entriegelt
nach unten — Tiir verriegelt.

Beifahrer- und gegebenenfalls Hintertiiren ohne
Schliissel verriegeln:

Sicherungsknopf (3/4) hineindriicken und Tiir
schlieBen.

Hintertiiren entriegeln:

Durch die gedffnete Vordertiir Sicherungsknopf

(4) hochzichen.

Bedienung von innen

Tiiren 6ffnen:
Hebel (5) ziehen.

Versenkfenster iffnen und schlieBen:
Kurbel (6) drehen.
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Die Fahrertiir kann von auflen nur mit dem
Schliissel verriegelt werden. Dadurch wird ver-
hindert, dal3 der Schliissel im LenkanlaBschlof3
vergessen wird:

1. Die Diebstahlsicherheit des Fahrzeuges wird
vergroBert und

2. ein Aussperren durch steckengelassenen
Schliissel und von Hand verriegelter Tiir
ist unmaoglich.

Wenn die Sicherungsknopfe hineingedriickt
sind, lassen sich die Tiiren auch von innen nicht
offnen.

Wiihrend der Fahrt sollten die Sicherungskné-
pfe nicht hineingedriickt sein, damit im Notfall
Helfer leicht von aufien in den Wagen gelangen
konnen.



Bedienung

Kindersicherung

Einschalten: Hebel in der Stirnseite der Tiir
nach unten driicken.

Bei eingelegter Kindersicherung kann die Tir
nur von auBen gedffnet werden. Der Siche-
rungsknopf muB dabei hochgezogen sein.

Fahrzeuge mit Drehfenstern

Fenster offnen: Sperrtaste im VerschluB3griff
driicken und VerschluB in Fahririchtung
schwenken.

Fenster schlieBen: Fenster vorn gegen die Dich-
tung driicken und Verschlufl drehen, bis die
Sperrtaste einrastet.
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Bedienung

Fahrzeuge mit von innen einstell-
barem AuBenspiegel

Der oder gegebenenfalls beide Aullenspiegel
konnnen durch Drehen oder Schwenken des
Hebels in die gewiinschte Stellung gebracht
werden.

Fahrzeuge mit elektrisch verstell-
barem AuBenspiegel

Die Betitigungseinheit fiir den elektrisch ver-
stellbaren AuBenspiegel befindet sich in der
Armlehne der Fahrertiir.

Die Verstellung erfolgt mit dem Knopf (A).
Beim Driicken des Knopfes kippt die Spiegel-
fliache in folgende Richtungen:

1 — nach auf8en
2 —nach oben

3 —nach innen
4 —nach unten
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Fahrzeuge mit elektrisch beheizbarem
AuBenspiegel

Die Beheizung der Spiegelfliche erfolgt gleich-
zeitig mit der Heckscheibenbeheizung,

Ein- und Ausschalten siehe Schalter fir Heck-
scheibenheizung, Seite 37.

Mit dem Kippschalter (B) wird vom Fahrerspie-
gel auf den gegebenenfalls auch elektrisch ver-
stellbaren Beifahrerspiegel umgeschaltet.

Bei Fahrzeugen, die nur den elektrisch verstell-
baren Aullenspiegel auf der Fahrerseite haben,
entfillt der Kippschalter (B).



Bedienung

Fahrzeuge mit elektrischen
Fensterhebern

Die Seitenscheiben kénnen nur bei eingeschal-
teter Zindung gedffnet und geschlossen wer-
den.

Die Bedienung erfolgt entweder:

® durch die Schaltergruppe in der Mittelkon-
sole, mit einem Schalter (1-4) fiir jedes Fen-
ster, oder

® durch einen Einzelschalter in jeder Fondtiir.

Schalter fiir Fensterheber:
= vorn links

= vorn rechts

hinten links

Achtung!

Um ein unkontrolliertes Offnen und SchlieBen
der Fenster mit elektrischen Fensterhebern und
damit mogliche Verletzungen zu verhindern,
sollten Sie stets den Ziindschliissel abziehen,
wenn Sie den Wagen voriibergehend verlassen
und Kinder unbeaufsichtigt zuriickbleiben.

hinten rechts

T A e bt : -
5 = Sicherheitsschalter.

N S
SRGAAN

VAW —
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Mit dem Sicherheitsschalter (S) wird verhin-
dert, daf3 die Fondfenster (z. B. durch mitfah-
rende Kinder) betitigt werden kénnen.

Offnen und SchlieBen der Fondfenster von den
Riicksitzen aus ist nur moglich bei gedriicktem
Sicherheitsschalter (S).
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Bedienung

Gepiackraumdeckel bzw.
Heckklappe beim Avant

Offnen:

® Schliissel ins SchloB stecken und bis zum
Anschlag nach links drehen.

@ Griff zichen und Gepiickraumdeckel bzw.
Heckklappe hochheben. Der Deckel bzw. die
Klappe wird durch Federkraft offen gehalten.

Steht das Schliisselloch in waagerechter Stel-
lung, kann der Deckel bzw. die Klappe allein
durch Ziehen des Griffes geoffnet werden.

SchlieBen:

® Deckel bzw. Klappe mit etwas Schwung zu-
schlagen.

@ Schliissel in senkrechte Position bringen und
abziehen.

Soll der Deckel bzw. die Heckklappe nicht ver-

riegelt werden, ist der Schliissel in waagerechter
Stellung abzuziehen.
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Hinweise:
Offnen und SchlieBen bei Fahrzeugen mit Zen-
tralverriegelung siche Seite 7.

Nie mit angelehntem oder gar offenem Gepiick-
raum-Deckel bzw. Heckklappe fahren, da sonst
Auspuffgase in den Innenraum gelangen kinnen.

Vor der Wagenwiische in automatischen Wasch-
anlagen ist die Klappe bzw. der Deckel unbedingt
abzuschlieBen. Die Waschbiirsten konnten sonst
den Griff betitigen und die Klappe bzw. den
Deckel dffnen.

Durch Anheben der Klappe bzw. des Deckels
pritfen, ob die Verriegelung eingerastet ist.

Audi 100 Avant

Nach SchlieBen der Heckklappe immer durch
Ziechen an der Klappe priifen, ob die Verriege-
lung richtig eingerastet ist. Bei nicht ordnungs-
gemiib eingerasteter Verriegelung kinnte sich
sonst die Heckklappe wiihrend der Fahrt plotz-
lich éffnen — auch wenn das SchloB abgeschlos-
sen ist.



Bedienung

Vordersitze

Sitze in Liingsrichtung verstellen

Hebel hochziehen und Sitz verschieben. Dann
Hebel loslassen und Sitz weiter verschieben, bis
die Verriegelung in die nichstliegende Arretie-
rung einrastet.

Aus Sicherheitsgriinden beide Vordersitze nur
bei stehendem Fahrzeug verschieben.

Lehnenneigung verstellen

Oberkérper leicht von der Riickenlehne abhe-
ben.

Handrad an der Seite der Riickenlehne nach
vorn oder hinten drehen, bis die gewiinschte
Lehnenneigung erreicht ist.

Wiithrend der Fahrt sollten die Riickenlehnen
nicht zu weit nach hinten geneigt werden, weil
sonst die Wirkung der Sicherheitsgurte beein-
trichtigt wird.
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Fahrzeuge mit
Sitzhohenverstellung

Durch Ziehen des Hebels a und Verlagerung
des Korpergewichis nach hinten oder vorn
senkt oder hebt sich der Fahrersitz in Position
b. Nach Loslassen des Hebels a arretiert der Sitz
in der gewiinschten Position.

Achtung!
Fahrersitzhdhe nur bei stehendem Fahrzeug
verstellen!



Bedienung

Lehnenentriegelung
(2tiirige Wagen)

Zum Entriegeln Knopf nach oben ziehen und
Lehne vorklappen.

Aus Sicherheitsgriinden miissen die Vordersitz-
lehnen wiihrend der Fahrt immer verriegelt sein!

Fahrzeuge mit beheizbaren
Vordersitzen

Sitzflichen und Riickenlehnen lassen sich elek-
trisch beheizen. Die Heizung arbeitet nur bei
eingeschalteter Ziindung,

Die Sitzheizung wird mit dem Zentralschalter
(1) eingeschaltet. Sind in beiden Vordersitzen
Sitzheizungen eingebaut, kénnen sie nur zu-
sammen ein- bzw. ausgeschaltet werden.

Einschalten: Schalter (1) driicken.

Hinweis!

Aus Sicherheits- und Komfortgriinden laft sich
die Heizung nur dann einschalten, wenn die
Sitzflichentemperatur unter ca. + 20° C liegt.
Sie wird automatisch abgeschaltet, wenn die
Sitztemperatur auf iitber ca. + 40° C angestie-
gen 15L.
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Fahrzeuge mit beheizbaren
Vorder- und Fondsitzen

Neben beiden Vordersitzen lassen sich auch die
beiden dubBeren Fondsitze elektrisch beheizen.

Einschalten: Schalter (1) driicken.

Vordersitze: Die Sitzheizungen sind eingeschal-
tet, wenn der Schalter (1) gedriickt ist.

Fondsitze: Die Sitzheizung fiir jeden einzelnen
Sitz schaltet sich nur dann ein, wenn die Sitz-
fliche entsprechend belastet ist.



Bedienung

Kopfstiitzen einstellen

Die Kopfstiitzen sind richtig eingestellt, wenn
die Oberkante der Stiltze etwa in Augenhohe
liegt und der leicht nach hinten geneigte Kopf
an der Stiitze anliegt.

Gegebenenfalls sind die Stiitzen wie folgt ein-
zustellen:

Hdoheneinstellung:

Stiitze mit beiden Hinden seitlich fassen und
nach oben oder unten schieben. Aus Sicher-
heitsgriinden sollte die Kopfstiitze moglichst in
eine der drei Rasten eingerastet werden.

Neigungseinstellung:
Oberkante der Stiitze nach vorn oder hinten
drehen.
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Bedienung

Kopfstiitzen ein- und ausbauen

Kopfstiitzen vorn

Ausbauen: Federklammern aus den geschlitzten
Fithrungsringen in der Riickenlehne mit klei-
nem Schraubendreher herausziehen oder her-
ausdriicken. Kopfstiitzen herausziehen.

Einbauen: Beim Wiedereinbau zuerst Kopf-
stiitze einselzen, dann Federklammer so ein-
driicken, daB der gerade Schenkel der Klammer
vorn liegt.

Richtige Einstellung der Kopfstiitze beachten.

Audi 100 Limousine
mit Kopfstiitzen hinten

Ausbauen: Beide VerschluBkappen ungefihr
90° rechts- oder linksherum drehen. Kopfstiii-
zen nach oben herausheben.

Einbauen: Kopfstiitze von oben in die Fithrung
einschieben. VerschluBkappen durch Drehen
wieder verriegeln.

Im Interesse der Sicherheit ist unbedingt durch
Anheben zu priifen, ob die Federn richtig in die
Verriegelungen eingerastet sind.
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Audi 100 Avant
mit Kopfstiitzen hinten

Ausbauen: Ablage aushiingen. Knopf (Pfeil) in
der Riickenlehne driicken und Kopfstiitze nach
oben herausheben.

Einbauen: Kopfstiitze von oben in die Fithrung
einsetzen und nach unten driicken. Durch An-
heben priifen, ob die Verriegelung richtig ein-
gerastet ist.
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Der Automatikgurt paBt sich automatisch jeder
Korpergrolie und Sitzposition an und gewihrt
bei langsamem Zuge volle Bewegungsfreiheit.

Bei plotzlichem Bremsen blockiert jedoch der
Gurt. Der Aufrollautomat sperrt den Gurt auch
bei steiler Bergfahrt und bei schnellem Kurven-
fahren.

Sicherheitsgurte kinnen ihre Wirkung verlieren,
wenn die Riickenlehnen zu weit nach hinten
geneigt werden.

* In einigen Exportlindern kénnen Sicherheitsgurte verwendet
werden. deren Funktion von dieser Beschreibung abweicht,

Sicherheitsgurte

Fahrzeuge mit Dreipunkt-Automatik-
gurten fiir die Vordersitze*

Anlegen

Gurtband an der SchloBzunge langsam und
gleichmiiBig tiber Brust und Becken ziehen und
Zunge in das zum Sitz gehérende SchloBieil ein-
stecken, bis sie horbar einrastet (Zugprobe!).
Das Gurtband darf nicht verdreht sein!

Der Beckengurt-Teil muf3 immer fest anliegen,
Gurtband gegebenenfalls etwas nachziehen.

Es ist besonders darauf zu achten. dald der Ein-
fihrtrichter fiir die SchloBzunge nicht durch
Papier ete. verstopft ist. da sonst die SchlofB3-
zunge nicht einrasten kann.

Ablegen

Gelost wird der Gurt durch Fingerdruck auf die
mit ,,PRESS” beschriftete orangefarbige Taste
im SchloBteil. Die SchloBzunge springt dabei
durch Federdruck aus dem SchloBteil heraus.
SchloBzunge zum Umlenkbiigel an der Tiir-
siule fithren, damit der Aufrollautomat das
Gurtband leichter aufwickeln kann. Ein Kunst-
stoffschieber hilt die SchloBzunge in griffge-
rechler Position. Gegebenenfalls ist der Schie-
ber etwas nachzufiithren.

Hinweis:

Aus Sicherheitsgriinden sollte der Umlenkbiigel
bei Personen mit einer KorpergriBe unter etwa
1,70 m im unteren Gurtpunkt (a2) montiert
werden (siehe Seite 94).
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Hinweise:

Sicherheitsgurte niitzen nur, wenn man sie vor
Jeder Fahrt anlegt - besonders im Stadtverkehr!

Personen unter 1,50 m Korpergrofie sollten
keine normalen Dreipunktgurte anlegen - die
Verletzungsgefahr bei Unfillen kinnte sich ver-
groern!

Kinder unter 12 Jahren gehoren grundsiitzlich
aufl die Riicksitzbank (siehe niichste Seite).
Den einzelnen Gurt darf immer nur eine Person
anlegen, also niemals zwei Mitfahrer (auch
keine Kinder) mit einem Gurt anschnallen!

® Stark auftragende, lose Kleidung ‘7. B. Man-
tel und Sakko) beeintrichtigt den einwand-
freien Sitz und die Funktion der Sicherheits-

urte.

® Das Gurtband darf nicht Giber feste oder zer-
brechliche Gegenstinde (Brille, Kugelschrei-
ber, Schliisselbund, Tabakspfeife usw.) fith-
ren, weil dadurch Korperverletzungen ver-
ursacht werden kénnen.

® Das Gurtband muf3 saubergehalten werden,
da durch grobe Verschmutzung die Funktion
des Gurtbandes beeintriichtigt werden kann
(siche auch Kapitel ,,Wagenpflege™).

Sicherheitsgurte, die wiihrend eines Unfalles
beansprucht und dadurch gedehnt wurden,
miissen ernevert werden. Die Verankerungen
des Gurtes sind von der Werkstatt zu pritfen.

-
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Fahrzeuge mit Dreipunkt-Automatik-
gurten fiir die Riicksitzbank*

Der Automatikgurt paBt sich automatisch jeder
Korpergrofie an und gewiihrt bei langsamem
Zug volle Bewegungsfreiheit. Bei plotzlichem
Bremsen blockiert jedoch der Gurt.

Das An- und Ablegen dieser Gurte geschicht
wie bei den Dreipunkt-Automatikgurten fir die
Vordersitze.

Fahrzeuge mit Beckengurten fiir die
Riicksitzbank* (ohne Automatik)

Das GurtschloB wird wie bei den Dreipunkit-
Automatikgurten bedient.

Die richtige Gurtlange ist besonders wichtig:
der Gurt muf immer fest anliegen!

Zum Einstellen der Gurtlinge ist die Schlof-
zunge im rechten Winkel zum Gurtband zu
halten und der betreffende Gurtteil in die ent-
sprechende Richtung zu ziehen.

Uberschiissige Gurtlinge wird durch Verschie-
ben des Kunststoffschiebers aufgefangen.

* Ineinigen Exportlindern kannen Sicherheitsgurte verwendet
werden, deren Funktion von dieser Beschreibung abweicht
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Hinweise:

Kinder unter 12 Jahren gehoéren grundsitzlich
auf die Riicksitzbank: Kleinkinder in einen
Kindersitz, dltere Kinder angeschnallt mit ei-
nem Kinder-Dreipunktgurt. Kinder iber 6
Jahre konnen auch einen Beckengurt, Kinder
itber 1,50 m auch einen Dreipunktgurt anlegen.

Bitte darauf achten. daf} das Gurtband nicht
zwischen Sitz und Lehne eingeklemmt ist und
nicht an scharfen Kanten scheuert!
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Hintere Sitzbank

Sitzpolster herausnehmen
(nur Audi 100 Limousine)

Sitzpolster an der Vorderseite mit einem kurzen
Ruck nach oben aus ihrer Aufnahme lésen und
nach vorne herausheben.

Zum Wiedereinsetzen das Polster moglichst
weiter unter die Riickensitzlehne schieben. Das
Vorderteil des Sitzpolsters kriftig nach unten
driicken, bis die beiden Zapfen in die Ausspa-
rungen des Sitzpolsters einrasten.

Gepickraumabdeckung
(nur Audi 100 Avant)

Beim Offnen der Heckklappe bleibt die Ge-
pickraumabdeckung in waagerechter Lage. Bei
Bedarf kann die Abdeckung aufgestellt oder
ganz ausgebaut werden.

Abdeckung ausbauen:

® Abdeckung kriftig in Pfeilrichtung (a) ziehen
und herausheben.
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Abdeckung einbauen:

® Abdeckung mit den seitlichen Zapfen in die
Lager einschieben.
Es ist daraufzu achten, daB die Zapfen richtig
emnrasten.

Abdeckung aufstellen:

® Abdeckung in Pfeilrichtung (b) driicken. Die
Abdeckung rastet in der obersten Stellung
ein.

Achtung!

Die Gepiickraumabdeckung sollte nicht zu

schwer und nicht zu hoch beladen werden. Auf

jeden Fall miissen Sie dafiir sorgen, daBl

® bei plotzlichem Bremsen keine Gegenstiinde
nach vorn fliegen kénnen,

® dic Heizfiden der Heckscheibenbeheizung
nicht durch scheuernde Gegenstinde zerstort
werden und

@ die freie Durchsicht durch die Heckscheibe
erhalten bleibt — anderenfalls muB ein zweiter
AuBenspiegel vorhanden sein.
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Sitzbank umklappen/Gepickraum
vergroBBern

(nur Audi 100 Avant)

@ Sitzbank mit Zugschleife (1) nach vorne klap-
pen.

® Lehnenverriegelung  (2) in Pleilrichtung
schieben.

@ Riickenlehne nach vorne klappen.
Eventuell vorhandene Kopfstiitzen vor dem
Umklappen der Riickenlehne unbedingt vor-
her auszubauen (siehe Seite 16).

Bevor die Riickenlehne wieder aufgestellt und
die Sitzbank umgeklappt wird, ist darauf zu
achten, dafl keine Gegenstinde oder Gurt-
schlosser im Auflagebereich liegen.
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Achtung!

Wenn Sie den Laderaum einmal voll ausnutzen
wollen, miissen Sie dafiir sorgen, daB

® bei plétzlichem Bremsen keine Gepiickstiicke
nach vorne fliegen konnen,

® dic Heizfiiden der Heckscheibenbeheizung
nicht durch scheuernde Gepiickstiicke zer-
stort werden und

® die freie Durchsicht durch die Heckscheibe
erhalten bleibt — andernfalls muB ein zweiter
AuBenspiegel vorhanden sein.
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Fahrzeuge mit Durchladesack

Mit Hilfe des Durchladesackes lassen sich Ski
oder andere lange Gegenstinde sauber und
ohne Beschidigung im Innenraum transportie-
ren.

Heckklappe bzw. Gepickraumdeckel offnen.
Gepidckraummitie vom Gepiick freimachen.
Schiebetasten  (a) zusammendriicken und
Klappe (b) nach oben herausnehmen.

Im Innenraum Mittelarmlehne im Fond nach
vorne herausklappen. Den dadurch sichtbaren
ReiBverschlul ganz offnen und aushaken.
Durchladesack (C) herausziehen.

Ski oder iihnliche Gegenstinde kionnen jetzt
durch den Gepickraum in den Innenraum ge-
schoben werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dafl der
Durchladesack nicht in feuchtem Zustand zu-
sammengefaltet wird.

Hinweis nur fiir den Audi 100 Avant:

Die Klappe lift sich leichter wieder einsetzen,
wenn man zuvor die Riicksitzbanklehne entrie-
gelt und nach vorne klappt.
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Mittelarmlehne aus- und einbauen

Zur leichteren Handhabung des Durchlade-
sacks ldBt sich die Mittelarmlehne herausneh-

men.
Riickenlehnen-Polsterung auf beiden Seiten

neben der Mittelarmlehne zur Seite driicken
und Halterung freilegen. Verriegelungshaken
(Pfeil) auf beiden Seiten zuriickdriicken und
Mittelarmlehne nach oben herausheben.

Beim Einbau Mittelarmlehne von oben in die
Halterung eindriicken. Kontrollieren Sie bitte,
ob die Zapfen richtig in die Verriegelungshaken
eingerastet sind.
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Handschalthebel (A)

Riickwiirtsgang nur bei siechendem Fahrzeug

einlegen!

4 Gang-Getriebe:

Hebel in Leerlaufstellung ganz nach links, dann
nach unten, weiter nach links und dann nach
vorne bewegen.

5 Gang-Getriebe:

Hebel in Leerlaufstellung ganz nach rechts,
dann nach unten und dann nach hinten bewe-
gen.

Bei eingelegtem Rickwirtsgang und einge-
schalteter Fahrt-Stellung des LenkanlaBschlos-
ses brennen die Rickfahrleuchten.

Wiihrend der Fahrt sollten Sie die Iland nur
zum Schalten auf den Schalthebel legen: der
Druck der Hand ibertriigt sich iiber den Hebel
bis auf die Schaltgabeln im Getriebe und kann
so auf die Dauer zu vorzeitigem Verschleif3 der
Schaltgabeln fithren.

Schaltschema fiir das automatische Getricbe
siche Seite 98,
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Handbremshebel (B)

Handbremse fest anziehen, damit nicht verse-
hentlich mit leicht angezogener Handbremse
gefahren werden kann.

Zum Lasen der Handbremse Handbremshebel
zwischen den Vordersitzen etwas hochzichen,
Sperrknopf hineindriicken und Hebel ganz
nach unten fithren.

Bei Fahrzeugen mit Bremskontrolleuchte mulf}
die Leuchte nach dem Anlassen des Motors und
nach dem Losen der Handbremse verldschen.
(Siehe auch ., Kontrolleuchten™).
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LenkanlaBschloB
Benzin-Motoren

| — Ziindung aus/Motor aus
Lenkung kann gesperrt werden.

2 - Ziindung ein/Fahrt-Stellung
(sieche auch ,,Kontrolleuchten” und ..Instru-
mente”).

3 — Motor anlassen (siche auch niichste Seite).

Diesel-Motor

| — Kraftstoffzufuhr unterbrochen/Motor aus
Lenkung kann gesperrt werden.

2 — Vorgliih- und Fahrt-Stellung
(siehe auch . Kontrolleuchten™ und .,Instru-
mente™).

Bei kaltem Motor den Schliissel in dieser
Stellung lassen, bis die Vorglithkontrol-
leuchte verlischt.

Solange vorgegliitht wird, sollten keine gré-
Beren Verbraucher eingeschaltet sein — die
Batterie wird sonst unndtig belastet. Die
Dauer der Vorglithzeit wird von der Kiihl-
mitteltemperatur automatisch gesteuert.
Nach Verloschen der Vorglithkontrol-
leuchte den Motor sefort anlassen.

Bei betriebswarmem Motor nicht vorglithen.

3 — Motor anlassen (siche auch Seite 25).
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Fiir alle Fahrzeuge gilt:

Stellung 1:
Schliissel liBt sich abziehen.

Zum Sperren der Lenkung bei abgezogenem
Schliissel das Lenkrad drehen, bis der Len-
kungssperrbolzen horbar einrastet.

Achtung! Schliissel erst abziehen, wenn das
Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist!

Stellung 2:
Lenkung frei.

Wenn sich der Schliissel nicht oder nur schwer
in diese Stellung drehen lidBt, Lenkrad etwas
hin- und herbewegen — die Lenkungssperre
wird dadurch entlastet!

Stellung 3:

In dieser Stellung wird die eingeschaltete Fahr-
beleuchtung auf Standbeleuchtung zuriickge-
schaltet.
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Motor anlassen

Alle Schliisselstellungen  siche ..Lenkanlal3-
schlof3™ auf Seite 23.

Allgemeine Hinweise

@ Vorsicht beim Anlassen des Motors in ge-
schlossenen Riiumen. Vergiftungsgefahr!

® Vor dem Anlassen Schalthebel in Leerlauf-
stellung bringen (Fahrzeuge mit automati-
schem Getriebe: Withlhebelstellung .P” oder
~N7)yund Handbremse anziehen.

® Wiihrend des AnlaBvorgangs das Kupplungs-
pedal ganz durchtreten — der Anlasser mul}
dann nur den Motor durchdrehen.

® Sobald der Motor anspringt, Schliissel sofort
loslassen — der Anlasser darfl nicht mitlaufen.

@ Wenn das Anlassen wiederholt werden mul3,
ist zuvor der Schliissel auf Stellung | zuriick-
zudrehen. Die AnlaB-Wiederholsperre im
LenkanlaBBschlo3 verhindert, dall der Anlas-
ser bei laufendem Motor einspuren und da-
durch beschidigt werden kann.

® Den Motor méglichst nicht im Stand warm-
laufen lassen. Sofort losfahren! Nur bei Frost
sollte der Motor vor Fahrtbeginn etwa eine
halbe Minute mit erhohter Leerlaufdrehzahl
laufen, damit eine einwandfreie Motor-
schmierung sichergestellt ist.

® Hohe Drehzahlen und Vollgas vermeiden,

solange der Motor seine Betriebstemperatur
nicht erreicht hat.
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Vergaser-Motoren

Anlassen des kalten Motors

Der Vergaser ist mit einer Startautomatik aus-
geriistet, die bei kaltem Motor durch das erste
Niedertreten des Gaspedals ausgelost wird.

@ Bei Aullentemperaturen iiber + 10° C Gas-
pedal einmal (unter + 10° C zweimal) lang-
sam durchtreten und wieder loslassen.

® Ziindung (Schliisselstellung 2) einschalten
und den Motor sofort starten - kein Gas ge-
ben!

® Die mit zunehmender Motorerwirmung an-
steigende Leerlaufdrehzahl wird durch An-
tippen des Gaspedals gesenkt.

® Bei strengem Frost soll bei Fahrzeugen mit
automatischem Getriebe der Motor nach dem
Anlassen etwa eine Minute mit erhdhter
Leerlaufdrehzahl laufen. Erst dann ist das
Gaspedal anzutippen. damit die Drehzahl
abfillt und die Fahrbereiche ber normaler
Leerlaufdrehzahl gewiihlt werden kénnen.
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Anlassen des betriebswarmen Motors

® Wiihrend des Anlassens Gaspedal langsam
durchtreten.

® Bei heiBem Motor vor dem Anlassen Gaspe-
dal ganz durchtreten und Vollgasstellung
beibehalten — nicht pumpen!

® Pedal nach dem Anspringen des Motors so-
fort loslassen. damit der Motor nicht mit zu
hoher Drehzahl Liuft.

Einspritz-Motoren

Der Motor ist mit einer K-Jetronic-Benzinein-
spritzung ausgeriistet. Die Beschreibung des
Startvorganges gilt unabhingig von der Aufien-
temperatur sowohl fiir den kalten als auch fir
den warmen Motor.

® Gaspedal etwas niederdriicken und wiithrend
des Startvorganges festhalten.

® Ziindschliissel drehen und starten.
Sollte der Motor nach 10 Sekunden nicht an-
gesprungen sein, Startvorgang unterbrechen
und nach etwa einer halben Minute wieder-
holen.

® Bei heiem Motor vor dem Anlassen Gaspe-
dal ganz durchtreten und Vollgasstellung
beibehalten.

® Pcdal nach dem Anspringen des Motors so-

fort loslassen, damit der Motor nicht mit zu
hoher Drehzahl liuft.
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Diesel-Motoren
Anlassen des kalten Motors

Der Motor ist mit einer Vorglithanlage ausge-
riistet. Die erforderliche Vorglithzeit wird durch
eine von der Kiithlmitteltemperatur gesteuerte
Vorglith-Kontrolleuchte angezeigt - siche Seite
29,

® Den Schliissel im LenkanlaBschloB auf Stel-
lung 2 drehen — die Vorglith-Kontrolleuchte
leuchtet auf.

® Sofort nach Verldoschen der Kontrolleuchte
den Moltor anlassen.

® Wiihrend des Anlassens das Gaspedal bei Au-
Bentemperaturen tiber 0°C nicht, unter 0°C
ganz durchtreten. Anlasser jeweils nicht lin-
ger als eine halbe Minute betitigen. Springt
der Motor nicht an, nach einer Pause von
etwa einer halben Minute nochmals vorglii-
hen und erneut starten. Setzen unregelmi-
Bige Ziindungen ein, weiter starten, bis der
Motor aus eigener Kraft durchliuft,
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Anlassen des betriebswarmen Motors

® Bei betriebswarmem Motor — unabhiingig
von der AuBBentemperatur — nicht vorglithen.
Motor sofort anlassen.

® Wiihrend des Anlassens das Gaspedal nicht
durchtreten.

Hinweis:

® Springt der Motor nicht an, obwohl richtig
vorgeglitht wurde, oder bleibt er wihrend der
Fahrt plotzlich stehen, kann die Sicherung
Nr. 5 fir das Magnet-Abschaltventil der Ein-
spritzpumpe durchgebrannt sein (siche auch
.Sicherungen™).

Motor abstellen

Fiir alle Motoren gilt:

Nach lingerer hoher Motorbelastung den
Motor nicht sofort abstellen, sondern ca. 2
Minuten mit erhohter Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen, damit ein Wirmestau vermieden
wird.

Hinweis!

(nur 5-Zylinder-Benzineinspritzmotoren)
Der Kiihlerventilator wird von der Kithlmit-
IC“L‘I'I'II'}L'I":_II.I.II' gCSlCUCH.

Bei warmem Motor kann es daher vorkom-
men, daB der Ventilator nach Abstellen des
Motors eine Zeitlang weiterliuft oder sich bei
abgestelltem Motor einschaltet.
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Fahrzeuge mit Leerlauf-
verstellung

Mitdem Drehgriff kann die Leerlaufdrehzahl
des Dieselmotors eingestellt werden.

Schneller:  Rechtsherum drehen.
Langsamer: Linksherum drehen.
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Kontrolleuchten

I —frei
(fiir Kontrolleuchte bei Anhéingervorrichtung).

2 — Generator
Die Kontrolleuchte leuchtet beim Einschalten der Fahrt-Stellung des
LenkanlaBschlosses auf. Die Leuchte muBl nach dem Anlassen des
Motors verldschen.

Leuchtet die Kontrolleuchte wihrend der Fahrt auf:
@ Unbedingt anhalten. Motor abstellen und Keilriemen priifen.

® 1.6 I-Motor: Bei gerissenem Keilriemen nicht weiterfahren, da
nicht nur der Generator, sondern auch die KithImittelpumpe nicht
mehr angetrieben werden und der Motor ohne Kithlmittelumlauf
Schaden nimmt.

® Es empfiehlt sich deshalb. immer einen Reserve-Keilriemen dabei
zu haben (KeilriemengroBe siehe ., Technische Daten”, Seite 106).

® Ist der Keilriemen in Ordnung, liegt die Stérung vermutlich am
Generator. Wenn der Schaden nicht sofort zu beheben ist, kann
noch bis zur nichsten V.A.G Werkstatt weitergefahren werden,
aber die Batterie entlidt sich dabei stindig.

B6-759]

3 — Bremsanlage

Bel Fahrzeugen mit Bremskontrolleuchte muf die Leuchte bei ein-
geschalteter Fahri-Stellung des LenkanlaBschlosses aufleuchten und
bei laufendem Motor nach dem Lasen der Handbremse verloschen.

Leuchtet die Kontrolleuchte beim Einschalten der Fahrt-Stellung
nicht auf, sollte die Ursache der Storung moglichst bald beseitigt
werden, damit die Leuchte ihre Kontroll- und Warnfunktion erfiillen
kann.

Leuchtet die Kontrolleuchte wiithrend der Fahrt auf, so ist der Brems-
fissigkeitsstand im Vorratsbehilter zu niedrig. Wenn sich gleich-
zeitig ein groBerer Leerweg des Bremspedals bemerkbar macht, kann
einer der beiden hydraulischen Bremskreise ausgefallen sein. Man
kann dann zwar noch vorsichtig bis zur niichsten V.A.G Werkstatt
weiterfahren, muf3 aber auf dem Weg dorthin mit hoheren Pedal-
kriften und lingeren Bremswegen rechnen.
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4 — Motor-Oldruck

Die Kontrolleuchte leuchtet beim Einschalten der Fahrt-Stellung des
LenkanlaBschlosses auf. Die Leuchte mufl nach dem Anspringen des
Motors verloschen.

Leuchtet oder fackert die Konln)llcuchl_t_: withrend der Fahrt auf:
@ Sofort anhalten, Motor abstellen und Olstand priifen.

® Bei unbekannter Ursache der Storung sofort fachminnische Hilfe
in Anspruch nehmen. Gelegentliches Aufflackern der Kontroll-
leuchte im Leerlauf nach lingerer scharfer Fahrt ist unbedenklich,
solange die Leuchte beim Gasgeben wieder erlischt.

5 — Blinkanlage

6 — Kalt-Warnleuchte (Kihlmitteltemperatur)

Nach dem Einschalten der Fahrt-Stellung des LenkanlaBschlosses
leuchtet bei kaltem Motor die Kalt-Warnleuchte fiir die Kiithlmittel-
temperatur auf.

Solange die Leuchte leuchtet, miissen hohe Motordrehzahlen ver-
mieden und der Motor nicht stark belastet werden.

7 frei

8§ — HeiB-Warnleuchte (K ihImitteltemperatur)

Leuchtet die Kontrolleuchte an heillen Tagen, bei lingeren Steigun-
gen und vollbeladenem Fahrzeug auf, ist der Motor iiberlastet:

Motordrehzahl durch Verringern der Geschwindigkeit oder. falls
maoglich, durch Wihlen des niichstgroBeren Ganges herabsetzen
(siche auch Seite 61, Punkt 8). Die Lampe muB dann verldschen.
Leuchtet sie jedoch weiter, anhalten und Motor abstellen. Priifen Sie,
ob der Kiihlerventilator liuft.

Vorsicht!

(nur 5 Zylinder-Benzineinspritzmotoren)

Auch bei abgestelltem Motor schaltet sich der Ventilator, entspre-
chend der Kithlmitteltemperatur, automatisch ein und aus.

Dreht sich der Ventilator nicht, Motor abkiihlen lassen. KithImittel-
stand prifen und unter stindiger Beobachtung der Kontrolleuchte
zur piichsten V.ALG Werkstatt weiterfahren: dabei Leerlauf und
Kriechfahrten moglichst vermeiden.

Nur fiir 1,6 I-Motor

Sollte der Keilriemen-Antrieb der Kuhlmittelpumpe ausgefallen
sein, nicht weiterfahren, sondern Keilriemen erneuern. Dabel auf
richtige Keilriemengrofie und -spannung achten (siche Seite 106 und
116).

Hinweis!

Zusatzscheinwerfer vor dem Kiihlergrill verschlechtern die Kiihl-
wirkung. Bei hohen Aullentemperaturen und starker Motorbelastung
besteht dann die Gefahr der Motoriiberhitzung,.
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9 - Vorglithen
(nur bei Fahrzeugen mit Diesel-Motoren)

Die Kontrolleuchte fiir das Vorglithen leuchtet beim Einschalten
der Fahrt-Stellung des LenkanlaBschlosses bei kaltem Motor auf.
Nach dem Erloschen der Leuchte kann der Motor gestartet werden
(siche auch Seite 25.)

10 — NebelschluBlicht

11 — Fernlicht

12 — Warnlichtanlage

13 — Regulierknopf fiir Instrumentenbeleuchtung
nach rechts: heller
nach links:  dunkler

www.audi-klassik.de
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Instrumente

Die Kraftstoff- und Kihlmitteltemperatur-An-
zeigen arbeiten nur in der Fahrt-Stellung des
LenkanlaBschlosses (Ziindung ein). Nach dem
Einschalten der Fahrt-Stellung dauert es jedoch
einige Sekunden, bis die Nadeln ihre Anzeige-
stellung erreicht haben.

iﬂ Kraftstoffanzeige

Wenn die Nadel das rote Reservefeld erreicht,
sind noch mindestens 7.5 Liter Kraftstoff im
Tank.

Fahrzeuge mit Verbrauchsanzeige

Die Verbrauchsanzeige arbeitet mit dem Unter-
druck des Motors. Dieser steht in direktem Ver-
hiiltnis zum jeweiligen Kraftstoffverbrauch.

Das Instrument zeigt an, ob im Augenblick mit
verbrauchsgiinstiger Gaspedalstellung gefahren
wird oder nicht.

Eine genaue Anzeige erfolgt jedoch nur im
Fahrbetrieb, nicht im Leerlauf.

Nadel im unteren bzw. linken Bereich:
niedriger Verbrauch.

Nadel im oberen bzw. rechten Bereich:
hoher Verbrauch (gilt nicht, wenn im 5. Gang
gefahren wird! Siehe Seite 59).

Da der Verbrauch beim Fahren in den unteren
Gingen bei gleicher Geschwindigkeit groBer ist
als im hochsten Gang, empfehlen wir Thnen
iiberall da, wo es die Verkehrssituation erlaubt
und der Motor nicht durch zu niedrige Dreh-
zahlen strapaziert wird, im héchstmiglichen
Gang zu fahren.

Fahren Sie ziigig und mit moglichst gleichmii-
Biger Geschwindigkeit. Vermeiden Sie also un-
notiges Bremsen und Beschleunigen. Versuchen
Sie. die Nadel der Anzeige konstant zu halten
und den Zeiger nicht aus dem verbrauchsgiin-
stigen Bereich herauslaufen zu lassen.

Weitere Informationen dber wirtschaftliche
Fahrweise finden Sie im Kapitel ,Fahrhin-

featt
welse .

www.audi-klassik.de
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Fahrzeuge mit Kithlmittel-
temperatur-Anzeige

£

i

Die Nadel geht bei steigender Kithlmitteltem-
peratur nach oben. Ist siec im unteren Bereich,
soll der Motor nicht stark belastet und hohe
Drehzahlen vermieden werden. Bei Normalbe-
triecb pendelt sich die Nadel im Bereich der
grofB3en Felder ein.

Wird der Motor iiberlastet, steigt die Nadel
nach oben und die ,,Hei3-Warnleuchte” leuch-
tet auf (siche Seite 28, Punkt 8).
Vorgehen wie dort beschrieben
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Tachometer

Die zulissigen Hochstgeschwindigkeiten in den
einzelnen Giingen withrend der ersten 1500
Kilometer und danach stehen auf den Seiten 50
und 51.

Zihlwerk

Die rechte der unteren Zihlwerksrollen zihlt
100 m bzw. 1/10 Meile.

Kurzstreckenziihler
Das Zihlwerk wird durch Driicken des Riick-
stellknopfes auf Null zuriickgestellt.

Fahrzeuge mit Gangschaltmarkie-
rungen auf der Tachometerskala

@ Dic Anzahl der Punkte entspricht dem Jje-
weiligen Gang,.

® Die Markierungen gelten fiir den eingefah-
renen. betriebswarmen Motor.

® Spiitestens bei Erreichen der Markierungen
sollte der niichstgroBiere Gang eingelegt wer-
den, damit die zulissige Motordrehzahl nicht
tiberschritten wird. Fritheres Hochschalten
hilft Kraftstoff sparen und vermindert das
Betriebsgeriusch!

® In den niichstkleineren Gang darf friihestens
geschaltet werden, wenn die Fahrgeschwin-
digkeit unter die Markierung fiir diesen Gang
abgesunken ist.

www.audi-klassik.de
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Fahrzeuge mit Drehzahlmesser

Das gestrichelte Feld auf der Skala zeigt den
kurzzeitig hochstzulidssigen  Drehzahlbereich
des eingefahrenen, betriebswarmen Motors.

Normalerweise sollte spitestens bei Erreichen
dieses Feldes der niichstgroBere Gang eingelegt
oder das Gaspedal zurlickgenommen werden.

Friiheres Hochschalten hilft Kraftstoff zu spa-
ren und vermindert das Betriebsgeriusch. In den
niichstkleineren Gang sollte man spitestens
zuriickschalten, wenn die Motordrehzahl auf
1500/ min abgesunken ist.
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Zeituhr

Die Zeituhr arbeitet elektrisch. Zum Einstellen
Knopf in der Mitte des Ziffernblattes driicken
und Zeiger drehen.

Fahrzeuge mit weiteren Zusatzinstrumenten

Voltmeter

Das Voltmeter zeigt die Spannung im elektri-
schen Bordnetz an. Normalwert: Zwischen 12
und 15 Volt. Sinkt die Anzeige bei eingeschal-
teten Verbrauchern unter 11 Volt ab, ist der
Ladezustand der Batterie zu priifen. Das gilt
nicht withrend des Anlassens.
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Motor-Olthermometer

Gelangt die Anzeigenadel in Ausnahmefillen
in den Warnbereich, ist die Motordrehzahl zu
verringern. Die Nadel muB dann in den Nor-
malbereich zuriickgehen.

Bleibt die Nadel im Warnbereich, anhalten und
Motor abstellen. Motor-Olstand priifen. Ist der
Olstand in Ordnung und verlischt die Motor-
Oldruckkontrolleuchte nach dem Anlassen des
Motors, kann unter Vermeidung hoher Motor-
drehzahlen zur niichsten V.A.G Werkstatt wei-
tergefahren werden.
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Fahrzeuge mit Geschwindigkeits-Regelanlage

Die Anlage wird mit dem Hauptschalter
.GRA™ (1) ein- bzw. ausgeschaltet. Sie arbeitet
ab einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h.

Bedienung

Die Bedienung erfolgt iiber zwei Schalter am
Blinker- und Abblendhebel mit folgenden
Funktionen:

A: Beschleunigen und Setzen (FIX)
B: Wiederaulnahme (AUFN).
C: Aus (AUS)

www.audi-klassik.de

A — Beschleunigen und Setzen

Ab einer Geschwindigkeit von etwa 35 km/h
spricht die Anlage beim Betitigen des Knopfes
WFIX™ an.

Solange dieser Knopf betitigt wird, beschleu-
nigt das Fahrzeug. Beim Loslassen des Knopfes
wird die augenblicklich gefahrene Geschwin-
digkeit ,gesetzt” und fortan automatisch bei-
behalten. Wenn Motorleistung und Gelidnde
das Halten der Geschwindigkeit nicht mehr
zulassen, schaltet sich die Anlage automatisch
ab.

Soll die gefahrene Geschwindigkeit ohne Be-
schleunigen eingehalten werden, geniigt schon
ein kurzes Antippen des Knopfes, um die au-
genblickliche Geschwindigkeit zu setzen.

Auch bei eingeschalteter Anlage kann gegebe-
nenfalls wie iiblich durch Niedertreten des
Gaspedals beschleunigt werden.

Nach beendetem Beschleunigungsvorgang und
Loslassen des Gaspedals wird die vorher ge-
setzte Geschwindigkeit wieder aufgenommen.
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B — Wiederaufnahme

Ist die Anlage durch Driicken der AUS-Taste
oder durch Bremsen ausgeschaltet worden,
bleibt die vorher gesetzte Geschwindigkeit bis
zum Abstellen der Ziindung oder Ausschalten
des Hauptschalters in der Anlage gespeichert.
Durch Betitigen der Taste in Richtung
LAUFN” kann jetzt selbstindig auf die vorher
gesetzte Geschwindigkeit beschleunigt und mit
dieser dann weitergefahren werden.

Warnung!

Die Geschwindigkeits-Regelanlage darf bei
dichtem Verkehr und ungiinstigem Fahrbahnzu-
stand (Gliitte, Rollsplitt, Aquaplaning etc.) nicht

34 benutzt werden.

C-Aus

Durch Schieben der Taste in Richtung . AUS”
wird die Anlage ausgeschaltet, die vorher ge-
setzte Geschwindigkeit kann aber solange wie-
der aufgenommen werden, wie die Ziindung
und der Hauptschalter (1) eingeschaltet bleiben.

Automatisches Abschalten der Anlage:
Die Anlage schaltet sich unter folgenden Be-
dingungen automatisch ab:
— Betitigen des Bremspedals,
Ausschalten durch Hauptschalter ,GRA”,
— Betitigen der AUS-Taste,
— Ausschalten der Ziindung sowie

—durch das Unterschreiten der gesetzten Ge-
schwindigkeit an Steigungen etc. wegen man-
gelnder Motorleistung.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe:

Beim Betitigen des Kupplungspedals schaltet
sich die Anlage ab. Nach dem Loslassen des
Pedals erfolgt die Wiederaufnahme der vorher
gesetzien Geschwindigkeit.

www.audi-klassik.de

Hinweise:

Klemmt oder blockiert das Gestinge des Ga-
spedals, wird beim Bremsen bei Einspritzmo-
toren die Kraftstoffpumpe und bei Vergaser-
motoren die Ziindung aus Sicherheitsgriinden
abgeschaltet.

Zum Weiterfahren, Anlage mit dem Haupt-
schalter ,,GRA™ ausschalten. Der Motor liBt
sich dann wieder starten. Bitte nichste V.A.G
Werkstatt aufsuchen.

Bei Fahrzeugen mit Diesel-Motoren erfolgt
keine Abschaltung des Motors. Daher bei fest-
gestelltem Defekt oder auch schon bei Verdacht
cines Defekts Anlage mit Hauptschalter
LGRA™ ausschalten und nichste V.A.G Werk-
statt aufsuchen.

Vorsicht! Bei Geschwindigkeiten iiber ca. 30
km/h und eingeschalteter Anlage nicht in den
Leerlauf schalten! Der Motor dreht hoch und
kann dadurch beschiidigt werden!
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A — Lichtschalter
(kleiner Hebel)

Beleuchtung aus — Hebel in Stellung 0

— Hebel in die erste Raste
(Stellung 1) nach oben
driicken.

Standlicht ein

Hebel in die zweite Raste
(Stellung 2) nach oben
driicken.

Scheinwerfer ein

® Dic Scheinwerfer brennen nur bei eingeschal-
teter Fahrt-Stellung bzw. bei laufendem Mo-
tor.

® Wiihrend des Anlassens werden die Schein-
werfer automatisch auf Standlicht zuriickge-
schaltet.

B — Blinker- und Abblendhebel

Bei eingeschalteter Fahrt-Stellung:
Mittelstellung —Aus

Hebel nach oben — Blinker rechts
Hebel nach unten — Blinker links

Nach Durchfahren einer Kurve schalten sich
die Blinker automatisch aus.

Auf- und Abblenden, Lichthupe

Abblenden — Hebel in Mittelstellung
Aufblenden — Hebel nach vorn driicken
Lichthupe — Hebel zum Lenkrad ziehen.

Blinken zum Fahrspurwechsel

Hebel nur bis zum spiirbaren Druckpunkt an-
heben bzw. niederdriicken und festhalten —
Kontrolleuchte muf3 mitblinken. Hebel federt
nach dem Loslassen in die Mittelstellung zu-
riick.

Den Ausfall einer Blinkleuchte erkennt man am
schnelleren Blinkimpuls der Kontrolleuchte.

Parklichtschaltung

Bei ausgeschalteter Ziindung und abgezogenem
Ziindschliissel:

Hebel nach oben — Parkbeleuchtung rechis
Hebel nach unten — Parkbeleuchtung links

www.audi-klassik.de

Fahrzeuge mit
Leuchtweitenverstellung

Mit der Leuchtweitenverstellung konnen die
Scheinwerfer dem Beladezustand des Wagens
angepaBBt werden. Dadurch wird vermieden,
daB der Gegenverkehr mehr als unvermeidbar
geblendet wird.

Stellung A

= stark beladen
Stellung B =

normal beladen.
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C — Schalter fiir
Warnlichtanlage
(Hebel mit rotem Symbol)

Warnlichtanlage ein — Hebel bis Anschlag
nach oben driicken.

Warnlichtanlage aus — Hebel bis Anschlag
nach unten driicken.

Bei eingeschalteter Warnlichtanlage blinken die
Blink- und Warnlichtkontrolleuchten.

D — Scheibenwischer und
Scheibenwaschanlage

Raste 0: aus

Raste 1: Intervall-Wischen
Raste 2: Wischer langsam
Raste 3: Wischer schnell

Die Scheibenwaschanlage kann bei jeder Wi-
schergeschwindigkeit durch Ziehen des Hebels
in Richtung Lenkrad eingeschaltet werden.
Scheibenwischer und elektrische Scheiben-
waschanlage arbeiten nur bei ecingeschalteter
Fahrt-Stellung.

Achten Sie bitte darauf, dal3 die Scheibenwi-
scher im Winter nicht an der Scheibe festgefro-
ren sind, damit die Wischergummis beim Ein-
schalten nicht beschiidigt werden.

Hinweis: Behiilter fiir Scheibenwaschanlage
fillen, siche Seite 66.
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Fahrzeuge mit Scheinwerfer-
Reinigungsanlage

Bei cingeschalteter Fahrbeleuchtung (Abblend-
oder Fernlicht) werden withrend des Scheiben-
waschens gleichzeitig auch dic Scheinwerfergli-
ser tiber Spritzdiisen auf den StoBfingern ge-
waschen.

In regelmiBigen Abstinden, zum Beispiel beim
Tanken, sollte hartniickig festsitzender Schmutz
(wie Insektenreste) von den Glisern entfernt
werden.

Heckscheibenwischer ein —

Wippschalter in Raststellung I driicken.
Heckscheibenwascher ein

Wippschalter in Raststellung 2 driicken

und festhalten.
Damit die Heckscheibe nicht zerkratzt und das
Wischerblatt nicht beschiadigt wird, sollte die
Scheibe beim Betitigen des Wischers ausrei-
chend nal3 sein. Bei trockener Scheibe daher
gleichzeitig Heckscheibenwascher einschalten.
Im Winter darauf achten, dafd das Wischerblatt
nicht an der Scheibe angefroren ist. Behiilter
fiillen — siehe Seite 66.

Fahrzeuge mit
Heckscheibenwischer

und -wascher
(nur Audi 100 Avant)
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Heckscheibenbeheizung

Heckscheibenbeheizung ein: Schalter driicken.
Die Kontrollampe im Schalter muf3 aufleuch-
ten.

Die Heckscheibenbeheizung arbeitet nur bei
eingeschalteter Ziindung.

Sobald die Heckscheibe frei ist, sollte die Heck-
scheibenbeheizung abgeschaltet werden, um
die Batterie nicht unnétig mit erhéhtem Strom-
verbrauch zu belasten.

Fahrzeuge mit Nebel-
scheinwerfern und/oder
NebelschluBleuchte
Nebelscheinwerfer ein: Schalter in die erste
Raste driicken.

NebelschluBleuchte und Nebelscheinwerfer ein:
Schalter in die zweite Raste driicken.

www.audi-klassik.de

Bei Fahrzeugen mit beheizbarem AuBBenspiegel
wird die Beheizung der Spiegelfliche mit dem
Schalter der Heckscheibenbeheizung ein- bzw.
ausgeschaltet (siche Seite 10).

Die Nebelscheinwerfer brennen nur bei Stand-
oder Abblendlicht, beim Umschalten auf Fern-
licht verléschen sie. Die Kontrolleuchte im
Schalter brennt nur bei Nebelscheinwerfern.

Bei Exportfahrzeugen fiir bestimmte Linder
brennen nach landeseigner Vorschrift die Ne-
belscheinwerfer nur zusammen mit dem Stand-
licht.
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Beliiftung und Heizung

]

scheibe und Scheibenwischerblitter.
Beliiftungsdiisen fiir Fahrer und Bei-
fahrer (abschaltbar, mengen- und
richtungsregulierbar).

Diese Diisen sind auch zur Entfeuchtung
und Entfrostung der Seitenscheiben ver-
wendbar.

e =]

mwn

Luftaustritte fiir den hinteren FuBraum.

Beliiftungsdiisen fiir Beifahrer

Audi 100 GL

und CD: abschaltbar, mengen- und
richtungsregulierbar.

www.audi-klassik.de

I = Defrosterdiisen fiir Seitenscheiben 4 = Beluftungsdisen fir Fahrer Audi 100 L: abschaltbar und richtungs-
2 = Defrosterdiisen fiir die Windschutz- (abschaltbar). regulierbar nach oben und
Luftaustritte in den vorderen FuB3raum. unten.

Audi 100 : ohne Funktion.

mittlere Beliiftungsdiisen fiir Fahrer
und Beifahrer.

(abschaltbar, mengen- und richtungs-
regulierbar).
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Bedienung

Die aus sidmtlichen Diisen ausstrémende Luft
ist stufenlos von warm bis kalt regulierbar. Es
wird jedoch stets ein geniigend grofler Luft-
strom benotigt. Deshalb sollten Sie immer mit
eingeschaltetem Geblise fahren.

Das Geblise lduft nur bei eingeschalteter
Fahrt-Stellung des LenkanlaBschlosses bzw.
laufendem Molor.

Die FiiBe werden nicht direkt angeblasen
(Raumklima).

Hebel 1:
fir Luftzufuhr und Geblisesteuerung.

® - geschlossene Luftzufuhr.
(In dieser Stellung nicht fahren, da keine
Luft zugefithrt wird und die Scheiben
schnell beschlagen).

I - Geblise langsam

IT - Geblise schnell/bei L-Ausfithrung
Geblise mittel

[1I - Geblise schnell.

[
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Hebel 2:

fir die Luftverteilung zwischen Defroster-,
Fuliraum- und Beliiftungsdiisen.

=  Die gesamte Luft kommt aus den Beliif-
tungsdiisen. FuBraum- und Defroster-
disen sind geschlossen. Gleichzeitig
wird die Geblasedrehzahl in jeder Stel-
lung um eine Stufe angehoben.

v FuBBraumdiisen auf. Aus den Defroster-
diisen kommt nur eine geringe Luft-
menge.

R Raste ,Normalstellung”.

In dieser Stellung wird die Luft optimal
zwischen Defroster- und FuBraumdiisen
verteilt. Aus den Beliiftungsdiisen kann
Luft entnommen werden.

A Defrosterdiisen voll auf. Furaum- und
Beliiftungsdiisen sind zu.
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Drehknopf 3:
fir stufenlose Einstellung der Heizleistung.

Rechtsherum drehen - steigende Heizleistung.
Linksherum drehen - sinkende Heizleistung.

Normalbetrieb:

- Hebel 1 auf Geblisestufe I oder II,

- Hebel 2 auf Raste ,,R”,

- Drehknopf 3 je nach gewiinschter Tempera-
tur.

Es ergibt sich eine Temperaturschichtung, d. h.

im Kopfraum ist es kiihler als im FuBraum.

Windschutzscheibe entfrosten oder entfeuchten.
- Hebel 1 ganz nach rechts (II bzw. I1I)

- Hebel 2 ganz nach rechts (&)

- Drehknopf 3 rechtsherum bis Anschlag.

Bei extremer Hitze

- Hebel 1 ganz nach rechts (IT bzw. I1I)

- Hebel 2 ganz nach links ( & )

- Beliiftungsdiisen nach Wunsch einstellen

- Drehknopf 3 ganz nach links drehen.

Bei extremer Kiilte
- Hebel 1 ganz nach rechts (I1 bzw. I1I)
- Hebel 2 auf Raste ,,R™

- Beliiftungsdiisen 3 zum Entfeuchten der
Seitenscheiben gegebenenfalls leicht 6ffnen.
Diisen 4, 7 und 8 unbedingt schlieBen.

- Drehknopf 3 rechtsherum bis Anschlag.
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Fahrzeuge mit Klimaanlage

Die Klimaanlage wird mit den Bedienungsor-
ganen fiir Heizung und Beliiftung gesteuert.
Dabei sind die normalerweise notwendigen drei
Einstellvorginge:

® Einstellen der Temperatur

@ Einstellen der Luftmenge

@® Einstellen der Ausstromrichtung

zu einem Bedienungsvorgang zusammengefaBt.
So ist gewithrleistet, daBl Luftmenge — Tempe-
ratur und Luftausstromrichtung im giinstigsten
Verhiiltnis zueinander stehen und gréBimogli-
che Behaglichkeit bieten.

Temperatureinstellschieber (1)

Zum Einstellen der gewiinschten Temperatur
ist bei fast allen Fahr- und Witterungsbedin-
gungen nur ein stufenloses Verschieben des
Temperatureinstellschiebers (1) erforderlich.
Kiihlen: Hebel (1) nach links in Richtung
.COOL",

Heizen: Hebel (1) nach rechts in Richtung
SWARM™.
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Defroster-Taste (2)

Diese Taste ist zu driicken, wenn die Wind-
schutzscheibe zugefroren oder beschlagen ist. In
dieser Stellung wird der Hauptteil der Luft zur
Windschutzscheibe geleitet, ein geringer Teil
geht in den FuBraum. Ist die Scheibe frei, wird
die Anlage durch erneutes Driicken der Taste
wieder in den vorherigen Zustand gebracht.
Wenn maximale Defrosterleistung gebraucht
wird, muf3 der Temperatureinstellschieber (1)
nach rechts in Richtung ,WARM" geschoben
werden.

ECON-Taste (3)

Durch Driicken dieser Taste wird der Kompres-
sor der Kithlanlage und damit die Klimaanlage
ausgeschaltet. Da sie sich bei Temperaturen un-
ter + 5°C automatisch abstellt (z. B. im Winter).
soll diese Taste nur dann gedriickt werden,
wenn die in das Fahrzeug eintretende Luft nicht
gekiihlt werden soll oder durch Abschalten des
Kompressors besonders sparsames Fahren ge-
wiinscht wird.

OFF-Taste (4)

Durch Driicken dieser Taste wird die gesamte
Anlage kurzfristig ausgeschaltet und die Frisch-
luftzufuhr gesperrt. Damit wird verhindert, daf3
bei einem Verkehrsstau, bei Halt an Schranken
etc. verunreinigte Luft in den Innenraum ge-
langt. Erneutes Driicken stellt die vorherige
Einstellung der Anlage wieder her.
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Gebliise-Drehschalter (5)

Mit dem Geblise kann der Luftdurchsatz dem
persinlichen Temperaturempfinden individuell
angepalBt werden. Es liuft in seiner Grundstufe
immer mit.

Mit dem Geblise-Drehschalter (5) kann man
das Geblise um weitere 3 Stufen schneller lau-
fen lassen und den Luftdurchsatz entsprechend
erhohen.

Achtung!
Das Gewicht der Klimaanlage verringert die
Zuladung um etwa 40 kg.

Hinweise!

Um die Heizleistung bzw. Kiithlung nicht zu be-
eintriichtigen und das Beschlagen der Scheiben
zu vermeiden, ist darauf zu achten, daB} die
LufteinlaBschlitze vor der Windschutzscheibe
stets frel sind von Eis, Schnee und Blittern.

Bei Winterbetrieb konnen die Seitenscheiben
zusitzlich durch die Diisen (3) von Beschlag
freigehalten werden, wenn der Luftstrahl nach
aullen gerichtet wird.

Die aus den vorderen Diisen austretende und
durch den ganzen Innenraum stromende Luft
wird durch die Austritisschlitze unterhalb der
Heckscheibe abgesaugt. Daher dirfen diese
Austrittsschlitze nicht durch Kleidungsstiicke
etc. verdeckt werden.

® Achtung!
Bei eingeschalteter Klimaanlage (,,ECON™-
Taste nicht gedriickt) wird im Wageninneren
nicht nur die Temperatur, sondern auch die
Luftfeuchtigkeit abgesenkt. Wenn die Tem-
peratur zu stark abgesunken ist, geniigt es im
allgemeinen, den Temperatureinstellschieber
(1) entsprechend nach rechts zu schieben.

® Die Klimaanlage arbeitet am besten, wenn
die Fenster geschlossen sind. Wenn jedoch
der Innenraum bei stehendem Fahrzeug
durch Sonneneinstrahlung stark aufgeheizt
wurde, sollte ein Fenster nach Einschaltung
der Anlage solange gedffnet bleiben, bis die
Warmluft aus dem Innenraum herausge-
driickt ist.
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Wartung

Der Kondensator sollte regelmiiBig auf Sauber-
keit gepriift werden. Wenn er sich, auch teil-
weise, durch Schmutz oder Insekten zugesetzt
hat, sollte er mit Wasser abgespritzt werden.

Falls die Luft aus den Austrittsdiisen bei ein-
geschalteter Anlage ungekiihlt austritt, mul3 die
Anlage durch Driicken der ,,ECON"-Taste so-
fort ausgeschaltet und eine V.A.G Werkstatt
aufgesucht werden.

Ist die Klimaanlage, z. B. durch einen Unfall,
undicht geworden, sollte sie schnellstens, wenn
auch behelfsmiillig. abgedichtet werden.
Anlage durch Driicken der ,,ECON"-Taste aus-
schalten. Sie darf dann auf keinem Fall wieder
eingeschaltet werden.

Reparaturarbeiten an der AUDI-Klimaanlage
erfordern besondere Fachkenntnisse und Spe-
zialwerkzeuge. Bei Storungen an der Anlage
wenden Sie sich bitte in jedem Falle zunichst
an eine V.A.G Werkstatt.
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Audi 100 CD mit Klimaanlage

Heizung und werksseitig eingebaute Klimaan-
lage werden auch beim Audi 100 CD mit einem
Bedienungselement gesteuert.

T

3

Temperatur-Einstellknopf (1)

Zum Einstellen der gewiinschten Temperatur
ist nur ein stufenloses Drehen des Temperatur-
Einstellknopfes erforderlich.

Kiihlen: Knopf (1) nach links drehen und
Klimaanlage mit Schalter (4) ein-
schalten.

Heizen: Knopf(1)in Richtung ,WARM" nach

rechts drehen und Klimaanlage aus-
schalten.
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Geblise-Einstellschieber (2)

Mit dem Schieber kann der Luftdurchsatz ein-
gestellt werden. Das Geblise liauft immer mit,
solange der Schieber nicht in Stellung ,,OFF”
steht,

Auf der Blende sind die drei Markierungen:

OFF = Aus
FAN = Mittlere Luftmenge
MAX = Hachste Luftmenge

In der Stellung ., OFF” ist die gesamte Anlage
abgeschaltet und die Frischluftzufuhr gesperrt.
Damit wird verhindert, daB3 z. B. bei einem Ver-
kehrsstau verunreinigte Luft in den Innenraum

gelangt.

Ein Verschieben des Schiebers nach rechts
schaltet die Anlage und die Frischluftzufuhr
wieder ein.



Bedienung

Luftverteilungs-Einstellschieber (3)
Der Schieber dient zur Luftverteilung zwischen
Defroster-, Fuliraum- und Beluftungsdiisen.

LOUVERS: Die gesamt Luftmenge kommt

REC:

FLOOR:

DEF:

Achtung!

aus den Diisen im Armaturenbrett.
FuBraum- und Beliiftungsdiisen
sind zu.

In dieser Stellung des Schiebers
wird von Frischluft auf Umluft
umgeschaltet und damit eine in-
tensivere Kithlung erreicht.

Fufiraumdiisen auf: Aus den De-
frosterdiisen kommt nur wenig
Luft.

Defrosterdiisen voll auf. Fullraum-
und Beliiftungsdiisen sind zu.

Das Gewicht der Klimaanlage verringert die
Zuladung um etwa 40 kg.

Klimaanlagen-Schalter ,,A/C” (4)
OFF = Klimaanlage ausgeschaltet
ON Klimaanlage eingeschaltet.

www.audi-klassik.de

Besondere Hinweise und Wartung
bitte beachten Sie die besonderen Hinweise und
den Abschnitt ,Wartung” auf der Seite 41. Sie
gelten auch fir diese Klimaanlage.
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Bedienung

Aschenbecher vorn

Entleeren — Aschenbecher 6éffnen und her-
ausheben.

Einsetzen — Aschenbecher durch Driicken in
die Halterung einsetzen.

Ascher im Fond

Entleeren — Feder driicken und Aschereinsatz
herausnehmen.

Einsetzen — Aschereinsatz in die Mulde
driicken.

www.audi-klassik.de

Zigarettenanziinder/Steckdose

Knopf des Zigarettenanziinders hineindriicken.
Wenn die Heizspirale gliiht, springt der Anziin-
dereinsatz hervor — Anziinder sofort herausneh-
men und benutzen.

Die Steckdose kann fiir einen Zigarettenanziin-
der und weiteres elektrisches Zubehdr mit einer
Leistungsaufnahme bis 200 W verwendet wer-
den. Denken Sie aber bitte daran, daB bei ste-
hendem Motor die Batterie entladen wird.

Bei eingeschalteter Stand- oder Fahrbeleuch-
tung ist die Steckdose beleuchtet.



Bedienung

Fahrzeuge mit abschlieB-
barem Ablagefach

Offnen — Schiebetasten zusammen-
driicken.

SchlieBen —  Deckel zudriicken, bis der Ver-
schluB3 einrastet.

Auf- oder

AbschlieBen — Schliissel nach rechts oder links

drehen.

Schliissel siehe Seite 7.

Abblendbarer Innenspiegel

Spiegel in Normalstellung —
Hebel nach vorn.

Spiegel abgeblendet —
Hebel nach hinten.

Bei Gewalteinwirkung (Aufprall) bricht der
Spiegel aus seiner Halterung,

www.audi-klassik.de

Sonnenblenden

Die Sonnenblenden kénnen aus ihren Halte-
rungen herausgenommen und zu den Tiirfen-
stern geschwenkt werden.

In die Riickseite der Beifahrer-Sonnenblende ist
gegebenenfalls ein Make-up-Spiegel eingelas-
sen.

Fahrzeuge mit automatischer
Radioantenne

Antenne ausfahren: Radio einschalten.
Antenne einfahren: Radio auschalten.

Achten Sie bitte darauf, daB die Antenne nur
in sauberem Zustand eingefahren wird, da sonst
der Mechanismus beschidigt werden konnte.
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Bedienung

Innenleuchte

Schalterstellungen:

Oben (1) — Tiirkontaktschaltung
Innenleuchte brennt nur bei
gedffneten Vordertiiren.

Mitte (0) — Aus

Unten (2) — Innenleuchte brennt dauernd.

Signalhorn

Betitigung durch Druck auf die Prallplatte im
Lenkrad.

Das Signalhorn arbeitet nur bei eingeschalteter
Ziindung.
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Fahrzeuge mit Uberblendregler
fiir die Lautsprecher

Bei werksseitig eingebautem Stereo-Radio mit
hinteren Lautsprechern kann die Lautstirke
zwischen den vorderen und hinteren Lautspre-
chern mit dem Uberblendregler eingestellt wer-
den.

Drehknopf nach rechts:
Hintere Lautsprecher.

Drehknopf nach links:
Vordere Lautsprecher.
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Fahrzeuge mit Zwischenpolster
und Flaschenaufnahme
zwischen den Vordersitzen

Offnen der Flaschenaufnahme:
ReiBverschluf nach unten zichen.

Der Hohlraum im Polster dient zur Aufnahme
einer Flasche (z. B. Babynahrung).

Durch die Isolierung des Polsters wird die ge-
wiinschte Temperatur iiber einen lingeren Zeit-
punkt gehalten.

Fahrzeuge mit beleuchtetem
Make-up-Spiegel

In der Riickseite der Beifahrer-Sonnenblende
ist ein beleuchteter Make-up-Spiegel eingebaut.
Beleuchtung einschalten:

Schiebeschalter in Pfeilrichtung betitigen.

www.audi-klassik.de

Fahrzeuge mit Leseleuchten

In die Beifahrer- sowie die beiden Fond-Tiiren
sind unterhalb des Aschers Leseleuchten ein-
gebaut.

Einschalten: Durch Betitigen des
Schiebeschalters (Pfeil).

Die Leseleuchten arbeiten nur bei geschlosse-

nen Tiiren.

Zigarettenanziinder: siche Seite 44,
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Fahrzeuge mit mechanisch

betiitigtem Schiebe-/Ausstelldach

Das mechanisch betitigte Schiebe-/Ausstell-
dach lidBt sich nicht nur in gewohnter Weise 6ff-
nen und schlieBen, sondern zur zugfreien Ent-
liftung auch nach hinten anstellen.

Wichtige Hinweise!

® Ausgangsposition fiir die Hebe- bzw. Schie-
bestellung ist immer die DeckelschlieBlage,
die man an der Kurbel durch eine Einrastung
wahrnimmt.

® Aus Sicherheitsgriinden soll die Kurbel immer
in der Griffmulde liegen.

Offnen:

Kurbel aus der Griffmulde klappen und Ra-
stung durch Linksdrehen (a) iiberwinden, bei
gewiinschier Deckelstellung Kurbel in Griff-
mulde zuriickklappen.

SchlieBen:

Kurbel rechtsherum (b) drehen bis das Dach
geschlossen ist und die Einrastung spiirbar wird.
Kurbel soweit zuriickdrehen, bis sie sich in die
Griffmulde einklappen ldBt.

www.audi-klassik.de

Hinten anstellen:

Dach ganz geschlossen. Kurbel aus Griffmulde
klappen und rechtsherum (b) drehen und Ein-
rastung Giberbriicken.

Deckel stellt sich hinten stufenlos in die ge-
wiinschte Stellung. Kurbel zuriickdrehen und
in die Griffmulde einklappen.

Senken:

Kurbel linksherum (a) drehen bis das Dach
geschlossen ist und die Rastung spiirbar wird.
Kurbel zuriickdrehen und in die Griffmulde
einklappen.

Der sich beim Offnen des Daches aufstellende
Windabweiser wird beim SchlieBen des Daches
automatisch abgesenkt.
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Fahrzeuge mit elektrisch
betitigtem Schiebe-/
Ausstelldach

Auch das elektrisch betitigte Schiebe-/Aus-
stelldach liBt sich nicht nur in gewohnter Weise
dffmen und schlieBen, sondern auch zur zug-
freien Entliftung nach hinten aufstellen.

Aufschieben:
Auf Fliche B driicken. Ist die gewiinschte Stel-
lung erreicht, Schalter loslassen.

Schliefien:
Auf Fliche A driicken bis das Dach ganz ge-
schlossen ist.

Hinten aufstellen:

Dach mull ganz geschlossen sein. Auf Fliche
A driicken bis gewiinschte Deckelstellung er-
reicht ist.

Senken:
Auf Fliche B driicken bis das Dach ganz ge-
schlossen ist.

Soll das Dach von aufgeschobener in aufge-
stellte Position gebracht werden, ist das Dach
durch Driicken auf Fliche A zuerst ganz zu
schlieBen. Dann Schalter loslassen und durch
nochmaliges Driicken auf Fliche A Dach in
gewiinschte Stellung bringen.

Soll das aufgestellte Dach in eine geschobene
Stellung gebracht werden, muB es zuerst durch
Driicken auf Fliiche B ganz geschlossen werden.
Dann Schalter loslassen und durch nochmaliges
Driicken auf Fliche B Dach in gewiinschte
Stellung bringen.

Hinweis!
Ausgangsposition fiir die Hebe- oder Schiebe-
stellung ist immer das geschlossene Dach.

Die Bewegung des Deckels erfolgt im Bereich
der Deckel-Endlage mit verringerter Geschwin-
digkeit.

Der sich beim Offnen des Daches aufstellende

Windabweiser wird beim SchlieBen des Daches
automatisch abgesenkt.

www.audi-klassik.de

Notbetiitigung

Bei einem Schaden an der Anlage kann das
elektrisch betiitigte Schiebe-/ Ausstelldach auch
notfalls von Hand mit einer Kurbel betitigt
werden.

Bedienung

Sonnenblenden am inneren Lager ausclipsen
und nach auBen schwenken. Befestigungs-
schrauben der Abdeckung am Sonnenblenden-
lager herausdrehen. Die Abdeckung mit Beti-
tigungsschalter aus Clipverbindung losen.
Steckergehiuse vom Betitigungsschalter abzie-
hen.

Den schwarzen Ausriickhebel an der Unterseite
des Antriebes in Pfeilrichtung schwenken. Hilfs-
kurbel aus der Abdeckung herausnehmen und
in die Achse mit Sechskant-Loch an der An-
tricbsunterseite stecken und in die gewiinschte
Richtung drehen.

Achtung!

Um ein unkontrolliertes Offnen und SchlieBen
des Schiebedaches und damit migliche Verlet-
zungen zu verhindern, sollten Sie stets den
Ziindschliissel abziehen, wenn Sie den Wagen
voriibergehend verlassen und Kinder unbeauf-
sichtigt zuriickbleiben.
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Fahrhinweise

Die ersten 1500 Kilometer. . .

Materialauswahl, Bearbeitungsgiite und mo-
dernste Fertigungsmethoden garantieren hohe
Prizision und beste Laufeigenschaften aller
Motorteile. Dennoch 148t sich nicht vollstindig
verhindern, da3 der Motor wiihrend der ersten
Betriebsstunden eine hohere innere Reibung
aufweist als spiter, wenn sich alle beweglichen
Teile aufeinander eingespielt haben. In wel-
chem AusmafB3 dieser Einlaufvorgang erzielt
wird, hiingt im wesentlichen von der Fahrweise
wiithrend der ersten 1500 Kilometer ab.

Die in den Tabellen genannten Hochstge-
schwindigkeiten méglichst nicht lange beibe-
halten; mit wechselnden Geschwindigkeiten
fahren. Wechselnde Motordrehzahlen und
wechselnde Beanspruchung des gesamten
Triebwerkes ergeben ein besonders gut einge-
fahrenes Fahrzeug.

Grundsiitzlich wiithrend der ersten 1000 Kilo-
meter kein Vollgas geben.

Alle Geschwindigkeits- und Drehzahlangaben
gelten fiir den betriebswarmen Motor!

Folgende Geschwindigkeiten sollten wiihrend des Einfahrens in den einzelnen Giingen grundsiitzlich

nicht iiberschritten werden:

Schalt- 0 - 1000 Kilometer

getriebe 63 kW (85 PS) 85 kW (115 PS) 100kW (136 PS) | Diesel-Motor
I. Gang 30km/h 35km/H 35km/h 30km/h
2. Gang 55km/h 60 km/h 60 km/h 50 km/h
3. Gang 85km/h 95 km/h 95 km/h 80 km/h
4. Gang 115 km/h 130 km/h 130 km/h 110 km/h
5. Gang —_— 150 km/h 150 km/h 120 km/h
Automat.

Getriebe 63 kW (85 PS) 8SkW (115 PS) 100 kW (136 PS)

Fahrber. 1 40 km/h 45km/h 45 km/h

Fahrber. 2 75 km/h 85 km/h 85 km/h

Fahrber. D 110 km/h 120 km/h 120 km/h

Die maximal zulissige Motordrehzahl wihrend der ersten 1000 km betriigt bei den Benzinmotoren

4200/min.

Im Verlauf der nichsten 500 km kann allmiihlich auf volle Geschwindigkeit bzw. auf die hochst-

zuliissige Motordrehzahl gesteigert werden.

www.audi-klassik.de




Fahrhinweise

... und danach

Fiir den eingefahrenen Wagen gelten folgende Geschwindigkeitsbereiche:

Schalt-

getriebe: 63 kW (85 PS) 85 kW (115 PS) 100 kW (136 PS) Diesel-Motor

1. Gang bis 45 km/h bis 50 km/h bis 50 km/h bis 30 km/h

2. Gang 20 bis 85 km/h 20 bis 90 km/h 20 bis 90 km/h 20 bis 60 km/h

3. Gang 30 bis 125 km/h 30 bis 140 km/h 30 bis 140 km/h 30 bis 100 km/h

4. Gang 40 bis Hochst- 45 bis Hochst- 45 bis Hochst- 45 bis Hochst-
geschwindigkeit geschwindigkeit geschwindigkeit geschwindigkeit

5. Gang - 60 bis Hochst- 60 bis Hochst- 50 bis Hochst-

geschwindigkeit geschwindigkeit geschwindigkeit

Automatisches Getriebe

Fahrbcrcich 1 0 - 65km siche auch

Fahrbereich 2 0-115km Seite 99

Fahrbereich D 0 - Hochstgeschwindigkeit

Beim Beschleunigen moglichst kein Vollgas geben — das automatische
Getriebe schaltet bei Teilgas frither in den niéichsthoheren Fahrbereich.
Das spart Kraftstoff und vermindert das Betriebsgeriiusch!

Nach Drehzahlmesser kann der eingefahrene Wagen mit allen Motoren
(auBer Diesel-Motor) in allen Giingen zwischen ca. 1500 und 6300/min
gefahren werden.

Bei Fahrzeugen mit Einspritzmotoren werden zu hohe Motordrehtzahlen
(iiber ca. 6700/min) durch einen Drehzahlbegrenzer verhindert.

Bei Fahrzeugen mit Diesel-Motoren wird der Motor bei einer Héchst-
drehzahl von etwa 4800/min automatisch abgeregelt.

Wichtige Hinweise!

® Alle Geschwindigkeits- und Drehzahlangaben gelten nur bei betriebs-
warmem Motor, also den kalten Motor nie auf hohe Drehzahlen jagen
—weder im Leerlauf noch in den Giingen.

® Fahren mit zu niedriger Drehzahl ist ebenso verkehrt wie riicksicht-
loses drauflosfahren.

@ Fritheres Hochschalten hilft Kraftstoff sparen und vermindert das
Betriebsgeriusch.

www.audi-klassik.de
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Fahrhinweise

Sicher fahren

Die folgenden Hinweise sind sehr wichtig fiir den sicheren Betrieb Ihres
Wagens.

Reifen

® Neue Reifen haben zu Anfang noch nicht die optimale Haftfihigkeit
und sollten daher etwa 100 km mit miBiger Geschwindigkeit ,.ein-
gefahren™ werden. Das kommt auch der Lebensdauer der Reifen
zugute.

Bremsen

® Neue Bremsbelige miissen sich einschleifen” und haben daher an-
fangs noch nicht die optimale Reibkraft. Um die etwas verminderte
Bremswirkung auszugleichen, ist daher — etwa withrend der ersten 200
km — mit hoheren Pedalkriiften zu rechnen. Das gilt auch spiter nach
einem Bremsbelagwechsel.

® Im Gefille den Motor bremsen lassen: Rechtzeitig zuriickschalten und
die Bremse nur fir alle Fille in Reserve behalten. MuB zusiitzlich
gebremst werden, soll das nicht anhaltend, sondern in Intervallen
geschehen.

Weitere Hinweise fir Gebirgsfahrten siehe Seite 61, Punkt 8.

® Nach Wasserdurchfahrten, bei heftigem Regen oder nach dem Wa-
genwaschen kann die Wirkung der Bremsen verzogert einsetzen: Die
Beldge miissen erst trockengebremst werden.

® Dic Abnuizung der Bremsbelige ist in hohem MaBe von den Einsatz-
bedingungen und der Fahrweise abhiingig. Besonders bei Fahrzeugen,
die hiiufig im Stadt- und Kurzstreckenverkehr oder sehr sportlich

gefahren werden, kann es deshalb auch zwischen den vorgesehenen
Werkstattbesuchen einmal notwendig sein, die Stirke der Bremsbe-
lige in einer V.A.G Werkstatt priifen zu lassen.

® Die Bedienung der Pedale, vor allem des Bremspedals, darf nie behin-
dert werden!
Bei Storungen an der Bremsanlage kann ein grofierer Pedalweg er-
forderlich sein. Deshalb diirfen FuBimatten und andere zusitzliche
Bodenbelige im Fufiraum vor dem Fahrersitz nur dann verwendet
werden, wenn der Pedalbereich mit Sicherheit freibleibt. Im Fuliraum
diirfen auch keine Gegenstinde abgelegt werden. die beim Bremsen
unter die Pedale rutschen kdnnen.

® Sollte sich einmal der Pedalweg plotzlich vergroBBern, kann ein Brems-
kreis der Zweikreis-Bremsanlage ausgefallen sein. Man kann dann
zwar noch bis zur nichsten V.A.G Werkstatt weiterfahren, muld aber
auf dem Weg dorthin mit hoher Pedalkraft und verlingerten Brems-
wegen rechnen.

Bei Fahrzeugen mit Bremskontrolleuchte wird das Absinken des
Bremsflissigkeitsstandes durch Aufleuchten der Leuchte angezeigt
(siche auch Seite 27).

www.audi-klassik.de
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Wirtschaftlich fahren

Die technischen Voraussetzungen fiir sparsamen Verbrauch und Wirt-
schaftlichkeit hat Thr Wagen ,,von Haus aus™ mitbekommen. Jetzt liegt
es an Thnen, diese Eigenschaften zu erhalten:

® Lassen Sie Thren Wagen in den im Serviceplan genannten Intervallen
durch einen V.A.G Betrieb betreuen. Sie erreichen dadurch optimale
Wirtschaftlichkeit und dariiber hinaus stindige Betriebsbereitschaft
und lange Lebensdauer.

@ Priifen Sie regelmiiBig den Reifenfiilldruck. Ein zu geringer Fiilldruck
verschlechtert nicht nur das Fahrverhalten, durch den gréBeren Roll-
widerstand steigt auch der Kraftstoffverbrauch.

® FFahren Sie nicht unnétig mit Dachgepicktriger oder Skihalter. Be-
sonders bei hohen Geschwindigkeiten macht sich der groBere Luft-
widerstand nachteilig bemerkbar.

® Schleppen Sie keinen unnétigen Ballast im Gepidckraum umbher.
Gerade im Stadtverkehr, wenn hiufig beschleunigt werden mul, be-
einfluBBt das Fahrzeuggewicht den Krafistoffverbrauch stark.

Wirtschaftlichkeit hiingt natiirlich auch vom persénlichen Fahrsul ab:
Wer den Kraftstoffverbrauch und die Abnutzung der Bremsen und Reifen
moglichst niedrig halten will, sollte Hochstgeschwindigkeiten und Voll-

gasbeschleunigungen vermeiden und statt dessen gleichmiBig und ziigig
fahren.

Neben der Fahrweise bestimmen die individuellen Einsatzbedingungen
des Wagens den Kraftstoffverbrauch, ohne daB der Fahrer darauf einen
wesentlichen Einflu nehmen kann.

Mehr oder weniger ungiinstig fir den Verbrauch sind z. B. folgende
Faktoren:

® Die Dichte des Verkehrs, also besonders der Grofistadtverkehr mit
seinen zahlreichen Ampeln.

® Der Kurzstreckenverkehr, d. h. das Fahren von Haus zu Haus mit im-
mer neuem Starten und Warmfahren des Motors.

® Der StraBenzustand, besonders loser Sand oder Schnee.

® Kolonnenfahren in den unteren Getriebegingen, also Fahren mit re-
lativ _hohen Motordrehzahlen (im Verhiiltnis zur zuriickgelegten
Wegstrecke).

Giinstigen Verbrauch dagegen kann man erreichen, wenn man lingere

Strecken — ohne viel anzujalten — mit miBiger Geschwindigkeit und

mittlerer Motordrehzahl durchfihrt.

Auch der Olverbrauch ist in hohem MaBe von Belastung und Drehzahl
des Motors abhiingig. Je nach Fahrweise kann der Verbrauch bis zu 1,5
171000 km betragen.

Es ist eine bekannte Erscheinung, daB der Olverbrauch des neuen
Motors erst nach einer gewissen Laufzeit seinen niedrigsten Wert er-
reicht. Der Verbrauch kann daher erst nach 5000 km beurteilt werden.
Er kann anfangs iiber dem genannten Wert liegen.

Auch Kraftstoffverbrauch und Motorleistung lassen sich erst nach dieser
Fahrstrecke richtig beurteilen.

www.audi-klassik.de
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Leise fahren

Die Benutzung von Kraftfahrzeugen ist — auch bei der modernen Tech-
nik Thres Wagens — mit Geriiuschen verbunden, die im Stadtverkehr —
vor allem in Wohngegenden und besonders nachts — die Anwohner und
StraBenpassanten belidstigen konnen.

Wie die Wirtschafilichkeit vom personlichen Fahrstil, wird die Ge-
riuschentwicklung eines Automobils entscheidend vom Verhalten des
Fahrers beeinfluBt.

Nachstehend sind laute und leise Verhaltensweisen gegeniibergestellt,
wie sie alternativ in ein und derselben Fahrsituation méglich sind.

Lautes Fahren

Motor nach dem Anlassen auf hohe Drehzahlen bringen und - entgegen
der Empfehlung der Betriebsanleitung — im Stand warmlaufen lassen.

Gerduschdiffere

Ohne Sinn lingere Zeit in den unteren Gingen mit hohen Drehzahlen
fahren.

Die in dB (A) *) bezifferten Geriuschangaben machen deutlich, in
welcher GroBenordnung der Verkehrslirm durch den einzelnen Auto-
fahrer positiv oder negativ beeinflult werden kann.

Als Richtlinien mag gelten, daB 8 bis 10 dB (A) mehr oder weniger im
allgemeinen als Verdoppelung beziehungsweise als Halbierung des sub-
jektiven Geriduscheindrucks empfunden werden.

* MaB fir die Stirke des Geriiusches. Der Schallpegel wird in Dezibel
gemessen. Bewertungskurve A nach DIN 45633 BI. 1.

Leises Fahren

Motor nach Betriebsanleitungsvorschrift anlassen und unmittelbar da-
nach abfahren. Ausnahmen von dieser Regel gibt es nur bei strengem
Frost — siche Kapitel ,Motor anlassen”. Nach Abfahren sobald wie
moglich in den 2.-, 3.-, 4. Gang schalten.

nz bis 12 dB (A)

I. und 2. Gang und hohe Drehzahlen nur, wenn notwendig. Sonst die
unteren Ginge schnell durchschalten und im flieBenden Verkehr den

3.- oder 4. Gang benutzen.

Konstantfahrt 40 km/h: 1. Gang 10 dB (A) lauter als 2. Gang
Konstantfahrt 50 km/h: 2. Gang 3 dB (A) lauter als 3. Gang

www.audi-k

lassik.de
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Lautes Fahren

Mit automatischem Getriebe in Withlhebelstellung 1 oder 2 fahren.
Beim Beschleunigen ., Kick down™ einsetzen.

.Kavalierstart” mit qu1els-.ht:nden Reifen und Ausdrehen der unteren
Gangc — scharfes Bremsen an der nichsten Ampel.

C‘cmuathdlffcrc

Zum Abbremsen herunterschalten und dadurch hohe Motordrehzahlen
crzcubcn.

Bei liingerem Hd]len Motor laufen lassen.

Tiiren, Gepas.kmumdecke] oder Hekaldppt‘ (unnotlg)
oft und mit zu viel Schwung zuschlagen.

Leises Fahren

Auch im Stadtverkehr .D” benutzen, beim Bcschlcumgen nur mibig
Gas geben, damit das automatische Getriebe frithzeitig den groBen
Gang erreicht. ,,Kick down” nur im Notfall einsetzen.

Mit wenig Gaq sanft anfahren — dle erlaubten C‘csc.hwmdlgkcuen
in der Stadt sind schnell erreicht. Bei ..Griine Welle” mit ver-
haltenem GasfuB3 ,,mitschwimmen™.

nz bis 18 dB (A)

l—ruhzemg Gas wegnehmcn Wagen mit der FuBlbremse vem}gcrn

Bcl vorhersehbar langerem Halten Momr dhetellcn

Tiiren lassen sich auch geriuscharm slcher schlieffen — der moderne
SchlieBmechanismus gestattet das ohne weiteres. Vor Zuziehen der
Tir Kurbelfenster ein wenig 6ffnen!

Gepiickraumdeckel oder Heckklappe lassen sich schon mit leichtem
Schwung schlieBen. Das dabei entstehende dumpfe Geriiusch kann

kaum noch als stérend empfunden werden.

Gerausuhdlffcrcm bei Tiiren blS 18 dB (A) fiir Deckel und Klappen bis 7 dB (A)

Bitte versuchen Sie — wo und wann immer Sie konnen — von den Méglichkeiten des leisen Fahrens und des leisen Umgangs mit dem Wagen Gebrauch

zu machen und damit zum Umweltschutz beizutragen!

Leises Fahren bedeutet aber auch wirtschaftliches Fahren, denn die Benutzung hoherer Drehzahlen, d. h. Fahren im kleineren Gang, macht nicht
nur mehr Gerdusch, sondern fithrt auch zu hoherem Verbrauch: Der Kraftstoffverbrauch ist im 2. Gang etwa 2 mal und im 3. Gang etwa 1,5 mal

so grof3 wie im 4. Gang,

www.audi-

klassik.de
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Fahren im Winter

Auch bei Schnee und Eis wird der Wagen stets betriebsbereit und fahr-
sicher sein, wenn man rechtzeitig vor Beginn der kalten Jahreszeit einige
wenige Vorkehrungen trifft, um ihn ,,winterfest” zu machen.

Luftfilter

Die Vorwirmung der Ansaugluft der Vergaser-Motoren wird automa-
tisch geregelt. Am Luftfilter sind Wintermafinahmen daher nicht erfor-
derlich.

Einspritz- und Diesel-Motoren erfordern keine WintermaBnahmen am
Luftfilter.

Bei 5 Zylinder-Vergaser-Motoren befindet sich in Fahrt-Richtung ge-
sehen rechts vor dem Kiihler ein Schwenkschieber fiir den Frischluftein-
tritt. Es ist darauf zu achten, dal3 der Schieber stets fest in der Halte-
klammer sitzt.

Schieber unten: Winterbetrieb
Schieber oben: Sommerbetrieb.

Bei stindigen Temperaturen unter + 10°C sollte der Schieber auf

Winterbetrieb stehen.

Kraftstoff

a — Ottokraftstoff (nur Vergaser-Motoren)

Bei AuBlentemperaturen zwischen etwa 0°C und + 15°C kann trotz
ordnungsgemiBer Vorwidrmung der Ansaugluft Vergaservereisung auf-
treten, wenn hohe Luftfeuchtigkeit herrscht.

Das hat zur Folge, daB3 Vergaser-Motoren withrend der Warmlaufphase
im Leerlauf gelegentlich zum Stehenbleiben neigen.

Auch die in manchen Kraftstoffen wihrend der kalten Jahreszeit ent-
haltenen Anti-Icing-Additive kénnen Vergaservereisung nicht immer
mit Sicherheit verhindern. Wenn ein richtig eingestellter Motor unter
den genannten Betriebsbedingungen in der Warmlaufphase wiederholt
stehen bleibt, wird empfohlen, dem Kraftstoff Volkswagen AUDI-Ori-
ginal-Kraftstoffzusatz fiir Benzinmotoren beizumischen, der in der Bun-
desrepublik Deutschland und in vielen Export-Lindern unter der Tei-
lenummer AOS 150 000 03 bei allen V.A.G Betrieben erhiiltlich ist.

b — Dieselkraftstoff

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verschlechtert sich das FlieB-
verhalten des Dieselkraftstoffes infolge Paraffin-Ausscheidung. Das
kann bei Verwendung von ,Sommer”-Dieselkraftstoff zu Betriebsstd-
rungen fithren. Deshalb gibt es in der Bundesrepublik Deutschland
withrend der kalten Jahreszeit kiltebestindigeren ,,Winter”-Dieselkraft-
stoff, der bis ca. —15°C betriebssicher ist. In Lindern mit anderen kli-
matischen Verhiltnissen werden Dieselkraftstoffe angeboten, die zu-
meist ein anderes Temperaturverhalten zeigen.

Erst bei noch tieferen AuBBentemperaturen ist es fiir einen storungsfreien
Betrieb ratsam, einen von der AuBentemperatur abhingigen Anteil
(max. 30%) von Ottokraftstoff Normal (kein Super) beizumischen. Da
dieser Zusatz jedoch die Motorleistung herabsetzt, sollte nur die wirklich
bendtigte Menge verwendet werden.

www.audi-klassik.de
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I Mischanteile in Volumen %
Aubentemperatur  Sommer- Winter- |
Dieselkraftstoff | Zusatz* | Dieselkraftstoff |Zusatz*

in 0(.‘ e T —
£ 0bis-15 | 70 30 100 - |
~15 bis -25 . | — 70 30

* Oukraftstoff Normal

Bitte informieren Sie sich gegebenenfalls bei Auslandsreisen im Winter
bei V.A.G Betrieben oder Tankstellen des Reiselandes Giber die landes-
iiblichen Dieselkraftstoffverhiiltnisse.

Wichtige Hinweise

® Dic Zumischung mufB8 vor Beginn der Paraffinausscheidung er-
folgen.

® Wegen der leichteren Entflammbarkeit von Ottokraftstoff Normal
darf aus Sicherheitsgriinden die Zumischung nur im Fahrzeug-
tank erfolgen, dabei soll der Zusatz moglichst vor dem Diesel-
kraftstoff eingefiillt werden.

Kiihlanlage

Grundsiitzlich darf nicht ohne Frost- und Korrosionszusatz im Kiihlwas-
ser gefahren werden! Das gilt auch fiir die warme Jahreszeit.

Die werkseitig eingefiillte Dauerfilllung der Kihlanlage des Motors
bictet Frosischutz bis -25°C. Um sicher zu gehen, dal stets ausreichen-
der Gefrierschutz vorhanden ist, soll die Dauerfiillung vor Beginn der
kalten Jahreszeit gepriift werden. Wenn erfoderlich, mit Kithimittelzu-
satz G 10 (unverdiinnt) ergiinzen.

Bitte beachten:

® Kiihlmittelzusatz G 10 (auf Glykolbasis) bietet nicht nur Frostschutz,
sondern schiitzt die Kithl- und Heizungsanlage bei entsprechender
Konzentration auch sicher gegen jede Art von Korrosion und ver-
hindert Kalkansatz. AuBlerdem erhoht der Zusatz die Kochgrenze
des Kiihlmittels deutlich.

Zu magere Mischungen sind vor allem aus Korrosionsschutzgriin-
den zu vermeiden. Wir empfehlen daher, nicht unter den werks-
seitig vorgesehenen Anteil des Kithlmittelzusatzes von 40% zu gehen.

® Ist aus klimatischen Griinden ein stirkerer Frostschutz erforder-
lich, kann der Anteil von G 10 erhéht werden, aber nur bis zu
60%, da sich sonst der Frostschutz wieder verringert und auBerdem
die Kiihlwirkung verschlechtert.

Fahrzeuge fiir den Export in Linder mit kaltem Klima erhalten im
allgemeinen bereits werkseitig Frostschutz bis -35°C.

Frostschutz 1.6 I-Motor|2,2 |- und | Diesel-Motor mit
bis: _ Diesel-Motor | Zusatzkiihler
Wasser |G 10| Wasser | G 10 | Wasser| G 10|
30° C 381 321 [4451 (3651 521 | 421
350 C 351 1351 (4051 (4051 471 | 471
40°C 321|381 3651 [4451) 421 | 521

Das Motorol

kann bei strengem Frost so zihfliissig werden, daB der Motor schwerer
anspringt. Rechtzeitig vor Frostbeginn daher diinnflissiges Winterdl
auffillen lassen! Wer Mehrbereichsal fihrt, braucht sich im allgemeinen
um einen temperaturabhiingigen Motorélwechsel nicht zu kiimmern.
Empfohlene Viskosititsklassen siche ,.Schmierstoffe™.

www.audi-klassik.de
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Fiir das Schaltgetriebe und das automatische Getriebe
gibt es keine besonderen Winter-Schmiervorschriften,

Winterreifen

sind fiir Thren Wagen nicht unbedingt erforderlich, denn die serien-
miBigen Girtelreifen in SR-Ausfithrung bewiihren sich auch im Winter,
solange keine extremen Winterbedingungen vorliegen. Das gilt jedoch
nicht fiir Giirtelreifen in HR-Ausfiihrung, mit denen die Modelle aus-
geriistet sind, die iiber 180 km/h erreichen. Diese fur Geschwindigkeiten
bis zu 210 km/h ausgelegten Reifen, deren Laufstreifen aus extra wiir-
mefesten Gummimischungen bestehen, sind bei Kilte — besonders aber
auf Schnee und Eis — weniger rutschfest: mit sinkenden Temperaturen
wird ihr Hafltvermdgen und ihre Traktion zunehmend schlechter.
HR-Reifen sind also nur sehr bedingt wintertauglich; man sollte sie vor
Beginn der kalten Jahreszeit bevorzugt gegen Winterreifen austauschen
lassen. Bei Umriistung diirfen auch nur Winterreifen in Giirtelbauart
gewiihlt werden.

Bitte beachten:

® Winterreifen miissen stets an allen vier Ridern gefahren werden.

® Dic spezifischen Eigenschaften der Winterreifen erfordern, daf3 der
Fiilldruck gegeniiber dem Normaldruck bei entsprechender Bela-
dung um 0,2 bar angehoben wird.

@ Winterreifen verlieren weitgehend ihre Wintertauglichkeit, wenn das
Reifenprofil bis auf eine Tiefe von 4 mm abgefahren ist.

® Mit Winter-Giirtelreifen darf nicht schneller als 160 km/h gefahren
werden. Bei Reifen neuerer Fertigung ist die Geschwindigkeitsgrenze
durch den Buchstaben ,,Q™ hinter der Reifenbezeichnung angegeben.
In der Bundesrepublik Deutschland muB3 an Fahrzeugen, die die oben
genannte Hochstgeschwindigkeit iiberschreiten, die fiir diese Berei-
fung zulassige Hochstgeschwindigkeit deutlich sichtbar im Blickfeld
des Fahrers angegeben sein. Geeignete Hinweis-Aufkleber sind beim
Reifenhandel zu haben.

Abweichende gesetzliche Lindervorschriften beziiglich der Hochst-
geschwindigkeit sind zu beachten.

® Dic zugelassenen GroBen der Winterreifen bzw. Felgen erfragen Sie
bitte bei IThrem V.A.G Hindler.

Schneeketten

diirfen nur auf den Antriebsridern und nur bei der Bereifung 165 SR
14, 185/70 SR 14 oder 185/70 HR 14 verwendet werden. Es sind fein-
gliedrige Spurketten zu verwenden, die an der Reifenlauffliche und an
den Innenseiten der Reifen nicht mehr als 15 mm (einschlieBlich Ket-
tenschloB) auftragen. Beim Befahren lingerer, schneefreier Strecken
sollte man die Ketten abnehmen — dort haben sie keinen Sinn, beschii-
digen die Reifen und sind schnell zerstort.

Die Handbremse

bei Frostgefahr nicht anziehen, sondern den 1. Gang (Automatisches
Getriebe Stellung ..P”) oder Riickwiirtsgang einlegen:

Durch Spritz- oder Kondenswasser feucht gewordene Bremsbelige kén-
nen im Winter an den Bremstrommeln festfrieren. Auf abschiissiger
Strale zusitzlich Vorderrider zum Bordstein hin einschlagen.

Die Batterie

li3t mit sinkender Temperatur in der Kapazitiit nach. Das ist in ihren
chemischen und physikalischen Eigenschaften begriindet. So kommt es,
daf eine tief ausgekithlte Batterie, wenn sie obendrein nicht gut geladen
ist, nur noch einen Teil der Startleistung wie bei normaler Temperatur
hat.

Wir empfehlen, die Batterie vor Beginn der kalten Jahreszeit durch eine
V.A.G Werkstatt pritfen und ~ wenn nétig — aufladen zu lassen. Der
Erfolg ist nicht nur ein sicheres Anspringen des Motors, eine immer gut
geladene Batterie hat auch eine lingere Lebensdauer.
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Die Scheiben- und Scheinwerferwaschanlage

bleibt frostsicher und funktionsfihig, wenn man einen Scheibenreiniger
mit Frostschutz in entsprechend starker Konzentration dem Waschwas-
ser zusetzL.

Die Tiirschlisser und die TiirauBengriffe

konnen einfrieren, wenn z. B. beim Waschen Wasser in den Schlief3-
zylinder gelangt. Der Wasserstrahl sollte daher nicht direkt auf das
Schlof gerichtet werden. Besser ist es, das Schlisselloch vorher abzu-
decken. Ein eingefrorenes TirschloB LiBt sich mit Hilfe eines TiirschloB-
enteisers auftauen.

Vereiste Scheiben

werden mit einem Entfroster-Spray bespriiht. Nach kurzer Einwirkdauer
1iaBt sich der Eisbelag abwischen.

Die LufteinlaBschlitze

vor der Windschutzscheibe sollte man bei starkem Schneefall freima-
chen, damit die Frischbeliiftung und Wagenheizung nicht beeintrichtigt
werden.

Die Ziindkerzen

ditrfen vor allem wiithrend der kalten Jahreszeit keinen zu grolien Elek-
trodenabstand haben. Er soll 0.7 mm betragen.

Sehr niitzlich kann es sein, wenn man withrend des Winters einen Spaten
oder eine Schaufel mit kurzem Stiel zum Freischaufeln — einen Hand-
feger zum Abkehren des Schnees — und einen Kunststoffschaber zum
Abkratzen vereister Scheiben — im Wagen hat.

Fahren mit dem 5. Gang

Der 5. Gang im Audi 100 ist ein reiner Schongang (Spargang).

Aus diesem Grunde kann bei Fahrt mit dem 5. Gang die Hochstge-
schwindigkeit nicht erreicht werden. Soll die Hochstgeschwindigkeit er-
reicht werden, so ist dies durch das Fahren mit dem 4. Gang moglich.
Ist beim Fahren mit dem 5. Gang zu beschleunigen, z. B. beim Uber-
holen, so ist u:_{f den 4. Gang zu schalten, da durch die Abstufung des
5. Ganges ein Uberholvorgang zu lange andauern wiirde.

Die Kraftstoff-Verbrauchsanzeige ist in ihrem Anzeigebereich auf den
4. Gang ausgelegt, deshalb entspricht die Anzeige bei Fahrt mit dem
5. Gang nicht dem wirklichen Kraftstoffverbrauch.

Obwohl bei Fahrt in Vollgasstellung mit dem 5. Gang ein hoher Kraft-
stoffverbrauch an der Verbrauchsanzeige angezeigt wird, ist der Kraft-
stoff-Spareffekt bis zu 12% gegeniiber bei Fahrt mit dem 4. Gang.

www.audi-klassik.de
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Fahren mit Anhiinger

Thr Wagen eignet sich auch zum Fahren mit einem Anhiinger. Allerdings
mull das Fahrzeug dazu besonders ausgeriistet sein.

Wenn Sie Thren neuen Wagen bereits mit einer Anhiingevorrichtung
bestellt haben, ist folgendes schon beriicksichtigt:

a—Die Anhingevorrichtung, einschlieBlich der fir den Hinger er-
forderlichen Elektrik. ist vorschriftsmédfig montiert.

b —Zur Sicherstellung einwandfreier Motorkithlung ist die Kiihlan-
lage verstirkt.

¢ - Bei Fahrzeugen fiir die Bundesrepublik Deutschland sind die Fahr-
zeugpapiere entsprechend geindert.

Bei nachtriiglichen Einbau einer Anhiingevorrichtung ist zu beachten:

a—Die Anhiingevorrichtung ist ein Sicherheitsteil. Es darf daher nur
eine fiir Thren Wagen entwickelte, bauartgenehmigte Vorrichtung
verwendet werden, die auBerdem nach unseren Richtlinien mon-
tiert werden muf3. Einzelheiten enthilt die mit der Vorrichtung ge-
lieferte Einbauanweisung.
Im Sichtbereich des Fahrers muB3 eine besondere Kontrolleuchte
eingebaut werden, die die Funktion der Blinkanlage des Anhiingers
anzeigt.
Der nachtriigliche Einbau sollte am besten von einer V.A.G Werk-
statt durchgefiihrt werden.

b - Bei Fahrzeugen fiir die Bundesrepublik Deutschland miissen an-
schlieBend die Fahrzeugpapiere geiindert werden.

¢—Es wird dringend empfohlen, eventuell notwendige technische
Anderungen am Wagen von lhrer V.A.G Werkstatt zu erfragen.

Bitte beachten Sie auch:

®In der 7poligen Anhiingersteckdose am Zugwagen ist ein Pol
(Klemme 54 g) im allgemeinen nicht angeklemmt. Wenn zusiiz-
liche Verbraucher fiir den Anhiinger angeschlossen werden sollen,
muB dieser Pol entsprechend mit dem Bordnetz des Zugwagens
verbunden werden.

® Wenn die Verkehrslage hinter dem Anhiinger nicht mit den serien-
miiligen Riickblickspiegeln tberschen werden kann, sind zwei
weitere AuBenspiegel erforderlich. Beide Aullenspiegel miissen
gegebenenfalls an klappbaren Auslegern befestigt sein.

® Verwenden Sie nur Reifen mit gutem Profil. Achten Sie auch auf
den richtigen Fiilldruck. Wiihlen Sie stets die Fulldriicke fir volle
Belastung. Wird der Zugwagen mit Winterreifen gefahren, soll auch
der gebremste Anhiinger mit Winterreifen ausgeriistet sein.

® Bei Fahrzeugen mit Niveau-Regulierung ist bei laufendem Motor
zu priifen, ob der Stand des Hydraulik-Ols dem Beladungszustand
des Wagens entspricht. Im Bedarfsfalle neues Hydraulik-Ol nach-
filllen (siehe auch Seite 70).

® Das Gewicht der Anhiingevorrichtung verringert die Zuladung um
etwa 23 kg.

@ Die in den Technischen Daten angegebenen maximal zulissigen An-
hingelasten gelten nur fiir die in der Bundesrepublik Deutschland
gesetzlich erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Sollen und
diirfen auch hohere Geschwindigkeiten gefahren werden (in einigen
Lindern erlaubt), ist nur eine Anhiingelast von 1200 kg zulissig. Dabei
ist zu beachten, daf3 die Geschwindigkeit sofort reduziert werden muf3,
sobald auch nur die geringste Pendelbewegung des Anhiingers fest-
stellbar ist.
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Der Anhiingerbetrieb stellt in jedem Falle hohe Anforderungen an den
Zugwagen: Aufbau, Fahrwerk, Kupplung und Bremsen werden besonders
beansprucht.

Damit Thr Wagen nicht iiberfordert wird, beachten Sie bitte folgende
Hinweise und Fahrregeln:

| — Die maximalen Anhiingelasten (siche ,,Technische Daten™) diirfen
nicht iiberschritten werden.

2 — Die Stiitzlast der Anhingerdeichsel auf den Kugelkopf der Anhiin-
gevorrichtung darf maximal 50 kg betragen. Die zulidssige Hinter-
achslast darf hierdurch nicht iiberschritten werden.

Die minimale Stiitzlast darf nicht weniger als 4% der tatsichlichen
Anhingelast betragen; sie braucht jedoch nicht hoher als 25 kg zu
SEIn.

In der Bundesrepublik Deutschland muf3 der Hochstwert der Stiitz-
last durch ein gut sichtbares Klebeschild am Heck des Fahrzeuges
kenntlich gemacht werden.

3 - Schonen Sie die Kupplung des Zugwagens: Geben Sie beim An-
fahren nur so viel Gas wie unbedingt notig, und lassen Sie die
Kupplung nicht unnétig schleifen.

4 — Fahren Sie stets mit miiBiger Geschwindigkeit, und beachten Sie
die jeweils geltenden Vorschriften hinsichtlich der Hochstge-
schwindigkeiten.

5 - Bremsen Sie rechtzeitig und moglichst sanft. Uben Sie das richti-
ge Bremsen mit einem Anhinger mit Auflaufbremse: Zuerst sanft
anbremsen, dann ziigig abbremsen. So vermeiden Sie BremsstoBe,
die durch blockierte Anhingerriider entstehen koénnen.

Schalten Sie vor Gefillestrecken rechtzeitig zuriick.

6 — Anhiingerbetrieb ist immer mit erhéhtem Verbrauch von Kraft-
stoff verbunden: Das gréBlere Transportgewicht und der wesent-

lich hohere Roll- und Luftwiderstand des Gespanns verlangen
vom Motor mehr Leistung. Mehr Leistung aber bedeutet hoheren
Kraftstoffverbrauch!

Bei Bergfahrten mit Anhiinger sind einige Punkte besonders beachtens-
wert:

7-Die in den ,Technischen Daten™ angegebenen Anhingelasten in
Verbindung mit den moglichen Steigungen von 12% gelten nur
fiir Hohen bis 1000 m iiber dem Meeresspiegel (NN).

Bei Fahrten in Hohen iiber 1000 m sinkt die Motorleistung und
damit auch die Steigfihigkeit durch die abnehmende Luftdichte.
Ausgehend von dem bis 1000 m Hoéhe maximal zulissigen Ge-
spanngewicht (Zugwagen und Anhinger bis zum jeweils zulissigen
Gesamtgewicht beladen) muB3 deshalb pro 1000 m weiterer Hohen-
zunahme das Gespanngewicht um 10% verringert werden, wenn
die oben genannten Steigungen befahren werden sollen.

Wird das hochstzulissige Gespanngewicht nicht ausgenutzt, kann
eine entsprechend groBere Steigung befahren werden.

8 — Das Kiihlsystem Thres Wagens ist mit einem elektrisch angetriebe-
nen Kithlerventilator ausgestattet. Im Gegensalz zu Fahrzeugen
mit vom Motor angetriebenen Ventilator wird der Motor beim Be-
fahren langanhaltender Steigungen in einem gréBeren Gang und
niedrigerer Drehzahl besser gekiihlt als im nichstkleineren Gang
und damit hoherer Drehzahl. Deshalb soll man in solchen Fiillen
— entgegen der Praxis, im Gebirge besonders drehzahlfreudig zu fah-
ren — solange nicht herunterschalten, wie der Motor noch im grofe-
ren Gang bei mittlerer Drehzahl ohne Vollgas die Steigung schafft.
Andernfalls muB natiirlich rechtzeitig zuriickgeschaltet werden.
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Verkehrssicherheit und Betriebs-
sicherheit gehéren zusammen!

Priifen Sie vor der Fahrt

den Kraftstoffvorrat

die Beleuchtung und die Blinkanlage
die Wirksamkeit der Bremsen

die Scheibenwaschanlage

und in regelmiiBigen Abstiinden

den Olstand im Motor

den Kiihlmittelstand

den Stand der Bremsfliissigkeit
den Reifenfiilldruck.

Sie fahren sorgloser!
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Kraftstoff

Vergaser-Motoren:

Ottokraftstoff Normal
DIN 51600
ROZ* nicht niedriger als 91.

Wenn Normalbenzin mit ausreichender Klopf-
festigkeit nicht zur Verfiigung steht, mul3 Su-
perbenzin verwendet oder in ausreichendem
Anteil beigemischt werden.

Einspritz-Motoren

Ottokraftstoff Super
DIN 51600
ROZ* nicht niedriger als 98.

Diesel-Motor

Dieselkraftstoff DIN 51601
CZ** nicht niedriger als 45.

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verrin-
gertsich das FlieBvermégen des Dieselkraftstof-
fes durch Paraffin-Ausscheidung. Das kann bei
Verwendung von . .Sommer”-Dieselkraftstoff zu
Betriebsstorungen fithren.

Deshalb gibt es withrend der kalten Jahreszeit
kiiltebestindigeren . Winter”-Dieselkraftstoff,
der bis ca. —15°C betriebssicher ist.

Bei tieferen AuBentemperaturen siehe ,.Fahr-
hinweise”, Abschnitt ,,Fahren im Winter™.

www.audi-klassik.de

Kraftstoffzusiitze
sollen nicht beigemischt werden.

Nur wenn der Vergasermotor in der kalten Jah-
reszeit withrend der Warmlaufphase durch Ver-
gaservercisung wiederholt im Leerlauf stehen
bleibt, empfehlen wir, Volkswagen-AUDI-Ori-
ginal-Kraftstoffzusatz fiir Benzinmotoren beizu-
mischen.

Nihere Hinweise siche ,.Fahren im Winter”,
Seite 56.

* Research-Oktan-Zahl, Mals fiir
Klopffestigkeit des Ouokrafistoffes,

** Centan-Zahl, MaB fir Zindwilligkeit des
Dieselkraftstoffes.



Betriebshinweise

—

Tanken

Der von einer Klappe verdeckte Kraftstoff-Ein-
fiillstutzen befindet sich im rechten hinteren
Seitenteil.

Tankdeckel bis zum An-
schlag nach links drehen
und abnehmen.

Tank o6ffnen

Tank schlieBen — Tankdeckel aufsetzen und bis
zum Anschlag nach rechts
drehen.

Schliissel bei Fahrzeugen mit abschlieBbarem
Tankdeckel siche Seite 7.

Storungsfreies Betanken hingt wesentlich von
der richtigen Bedienung der Zapfpistole ab.

® Pistole so weit wie moglich in den Tankein-
fiilllstutzen einfithren und nicht verkanten.

® Keine zu hohe Fordermenge wiihlen — der
Kraftstoff (besonders Dieselkraftstoff)
schiiumt sonst auf. Das kann zu vorzeitigem
Abschalten der Zapfpistole fithren.

Der Kraftstoffbehilter faBt ca. 60 Liter. Wenn
die Nadel der Kraftstoffanzeige in das Reser-
vefeld einwandert, sind noch etwa 7.5 Liter
Kraftstoff im Tank.
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Damit der volle Behiilter bei Erwiirmung des
Kraftstoffes nicht iiberliuft, ist ein zusitzlicher
Ausdehnungsraum vorhanden, der beim Tan-
ken nicht gefiillt werden soll: Der Behilter ist
wvoll”, wenn die automatische Zapfpistole bei
vorschriftsmiffiger Bedienung erstmalig ab-
schaltet!

Fahrzeuge mit Dieselmotor:

Bei leergefahrenem Tank wird die Kraftstoff-
anlage nach dem Tanken wihrend des Anlas-
sens automatisch entliiftet.
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Motorraumdeckel

Deckel entriegeln
Hebel links unter der Instrumententafel ziehen.

Deckel dffnen
Motorraumdeckel etwas anheben und Fangha-
ken in Pfeilrichtung driicken.

Deckel aufstellen

Deckel ganz hochheben. Deckelstiitze aus ihrer
Halterung nehmen und in die dafiir vorgese-
hene Halterung einsetzen.

Bei Fahrzeugen mit Gasdruckfeder wird der
Motorraumdeckel in ganz gedffneter Stellung
durch Federkraft offen gehalten.

Deckel schlieBen

Deckel etwas anheben und Deckelstiitze aus-
haken. Deckelstiitze in die Halterung im Mo-
torraumdeckel driicken.

Deckel aus ca. 30 cm Héhe in die Verriegelung
fallen lassen.

Aus Sicherheitsgriinden muB der Motorraum-
deckel im Fahrbetrieb immer fest geschlossen
sein. Priiffen Sie daher durch Anheben des
Deckels immer noch einmal den korrekten Ver-
schluB.

Sollten Sie wiihrend der Fahrt einmal bemerken,
daB die Verschliisse nicht eingerastet sind, bitte
sofort anhalten und den Motorraumdeckel wie
beschrieben schlieBen.
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Fahrzeuge mit Motorraum-
beleuchtung

Die Motorraumleuchte an der Unterseite des
Motorraumdeckels brennt nur bei eingeschal-
tetem Fahr- und Standlicht. Die Lampe wird
durch einen Quecksilberschalter automatisch
ein- und ausgeschaltet. Die vom Werk festge-
legte Schriigstellung der Leuchte darf nicht ver-
dndert, der Haltewinkel also nicht verbogen
werden.
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Motor-Olstand

Der Motor-Olstand muB in regelmiBigen Ab-
stinden, am besten beim Tanken, gepriift wer-
den. Er soll zwischen den beiden Markierungen
des OlmeBstabes liegen und darf nie unter die
untere Markierung sinken.

Olstand priifen

Eine genaue Messung erhiilt man nur, wenn der
Wagen waagerecht steht. Es ist falsch, den OI-
stand unmittelbar nach Abstellen des Motors
zu prifen — das im Umlauf befindliche Ol
braucht ein paar Minuten, um in die Olwanne
zuriickzuflieBen.

Zur Messung OlmeBstab ziehen und mit einem
sauberen Tuch abwischen. OlmeBstab bis zum
Anschlag einschieben, wieder herausziehen und
den OlmeBstab ablesen.

Mengendifferenz zwischen oberer und unterer
Markierung: 1 Liter.

Hat der Olstand die untere Marke erreicht, muf3
nicht unbedingt bis zur oberen Marke aufgefillt
werden. Es ist jedoch stets so viel Ol nachzu-
fiillen, daB bis zur niichsten Olstands-Kontrolle
die untere Marke mit Sicherheit nicht unter-
schritten wird.

Bei besonderer Motorbeanspruchung, wie sie z.
B. bei langen Autobahnfahrten im Sommer
oder PafBfahrten im Hochgebirge auftritt, soll
der Olstand moglichst nahe der oberen Marke
gehalten werden.

www.audi-klassik.de

Motordl einfiillen

Deckel der Ol-Einfiilloffnung im Zylinderkopf-
deckel abschrauben.

Ol einfiillen.

Olstand mit OlmeBstab kontrollieren.

Die Max.-Marke soll nicht iiberschritten wer-
den.

Deckel wieder fest aufschrauben.

Empfohlene Olsorten und Viskosititsklassen
siche Seite 78.

Zulassiger Olverbrauch siehe Seite 104,
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Scheibenwaschanlage

Die Behiilter fiir die Windschutzscheiben- und
gegebenenfalls fiir die zusitzliche Scheinwer-
fer-Reinigungsanlage befinden sich im Motor-
raum, der Behiilter des Heckscheibenwaschers
im Avant ist im Kofferraum links hinter einer
abnehmbaren Verkleidung angebracht.

Wasserbehiilter fiillen

VerschluB des Behiilters hochklappen. Wasch-
fliissigkeit bis zum Rand auffillen. Fiilllmengen
siehe ,.Technische Daten™.

Behiilterverschlufl wieder fest aufdriicken.
Funktion der Anlage priifen, dazu Ziindung
einschalten.

Dem Wasser sollte stets ein Scheibenreiniger
(siche auch Kapitel ,,Wagenpflege™) beige-
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geben werden, denn klares Wasser geniigt im
allgemeinen nicht, die Glasflichen schnell und
intensiv zu reinigen.

Diisen der Scheibenwaschanlage
einstellen

Die Spritzstrahlen sollen bei stehendem Fahr-
zeug wie im Bild gezeigt auftreffen, damit die
Scheiben auch bei hoher Geschwindigkeit ein-
wandfrei gewaschen werden. Spritzrichtung mit
Nadel korrigieren.

a = 260 mm d = 160 mm
b = 220 mm e = 220 mm
¢ = 120 mm

B6-688




Betriebshinweise

Kiihlsystem

Das Kiihlsystem ist werksseitig mit einer Kiihl-
mittel-Dauerfiillung versehen, die aus Wasser
und unserem Kiithlmittelzusatz G 10 besteht
und der Kiihl- und Heizungsanlage Frostschutz
bis -25°C sowie den notwendigen Korrosions-
schutz bietet.

Kiihlmittelstand

Der Kithlmittelstand kann nur bei stehendem
Motor richtig gepriift werden.

Bei kaltem Motor muB} der Kithlmittelstand im
durchscheinenden Ausgleichsbehilter bis zur
Spitze der Pfeilmarkierung reichen.

Bei warmem Motor zeichnet sich der Stand
dann etwas dariiber ab.

Kiihlmittelverluste treten in dem geschlossenen
Kiihlsystem normalerweise nicht auf.

KithImittelverlust 1dBt in erster Linie auf Un-
dichtigkeiten schlieBen. In diesem Fall muB
man die Kithlanlage unverziiglich von einer
V.A.G Werkstatt priifen lassen.

Bei dichtem System konnen Verluste nur auf-
treten, wenn als Folge einer Motoriiberhitzung
die Kochgrenze fiir das Kithlmittel iiberschrit-
ten wird. Sofern das nicht durch falsche Fahr-
weise (siche Seite 61, Punkt 8) verursacht
wurde, sondern mit Unstimmigkeiten an Kiih-
lerventilator, Ziindeinstellung ete. zusammen-
hiingt, sollte ebenfalls sofort eine V.A.G Werk-
statt zu Rate gezogen werden.

Mufl einmal Kithlmittel erginzt werden,
beachte man folgende Punkte:

® Vorsicht! VerschluBdeckel nicht bei heilem
Motor offnen. Verbrithungsgefahr!
Vor dem Nachfiillen Motor etwas abkiihlen
lassen, dann VerschluBdeckel des Ausgleichs-
behiilters langsam eine Umdrehung linksher-
um drehen und den Uberdruck entweichen
lassen. Danach Deckel ganz abschrauben.
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® Damit der Schutz gegen Korrosion immer er-
halten bleibt und die Kiihlanlage nicht ver-
kalkt, soll das Mischungsverhiiltnis des Kiihl-
mittels auch in der warmen Jahreszeit nicht
durch Nachfiillen von reinem Wasser veriin-
dert werden.

@® 7um Nachfiillen Kiithlmittelzusatz G 10 (un-
verdiinnt) oder eine Mischung aus G 10 und
sauberem Wasser verwenden. Mischungsver-
hiltnis siche Kapitel ,,Fahren im Winter”.

® Bei leerem Ausgleichsbehiilter kaltes Kiihl-
mittel nur dann einfiillen, wenn der Motor
kalt ist, um Motorschiiden zu vermeiden.

® Geringe Mengen kalten Kithlmittels zum Ab-
gleichen des Kiihlmittelstandes im Aus-
gleichsbehiilter konnen dagegen in jedem
Betriebszustand unbedenklich nachgefiillt
werden.

® Kiihlmittel bei kaltem Motor nicht iiber die
Pfeilmarkierung einfiillen, da das Kiithlmittel
sonst bei warmem Motor durch die Ausdeh-
nung zum Uberlaufen kommt.

® Es ist darauf zu achten, daB3 der Verschluf3-
deckel des Ausgleichsbehiilters stets fest an-
gezogen wird.
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Kiihlmittel auffiillen*®

1.6 I-Motor:

® Entliiftungsschraube (Pfeil) so weit 6ffnen,
bis der Lingsschlitz in der Schraube sichtbar
wird.

@ Kiihlmittel in den Ausgleichsbehiilter einfiil-
len, bis es an der Entliiftungsschraube aus-
ritt.

@ Entliiftungsschraube schliefen.

@ Kiihlmittel weiter bis zur Pfeilmarkierung am
Ausgleichsbehiilter auffiillen.

® Ausgleichsbehiilter verschlieBen.

® Motor im Leerlaul laufen lassen, bis der
Kiihlerventilator ein- und ausgeschaltet hat.

® Kiihlmittelstand im Ausgleichsbehilter prii-
fen und evtl. nachfillen.

Diesel- und 2,2 I-Motoren:

® KiihIlmittel bis zur Pfeilmarkierung am Aus-
gleichsbehiilter einfiillen.

® Deckel schlieBen.

® Motor warmfahren, bis der Kithlerventilator
ein- und ausgeschaltet hat.

® Kithlmittelstand im Ausgleichsbehilter kon-
trollieren und evtl. nachfiillen.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist darauf zu

achten, daB der Temperaturschieber auf
LWARM™ steht (siche auch Seiten 40 und 42).

* gilt fir den Fall, daB der Ausgleichsbehilter leer ist bzw. das
Kiithlmittel ganz abgelassen wurde.
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Kiihlerventilator

Der Kiihlerventilator wird elektrisch angetrie-
ben und tiber einen Thermoschalter von der
Kiithlmitteltemperatur gesteuert.

Normalerweise kann der Ventilator nur laufen,
wenn die Ziindung eingeschaltet ist.

Bei den 5 Zylinder-Benzineinspritzmotoren
liegt der Ventilator jedoch direkt an Batterie-
Plus. Daher kann es vorkommen, dal3 der Ven-
tilator nach dem Abstellen des warmen Motors
noch eine Zeitlang weiterlduft oder sich von
selbst wieder einschaltet!
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Bremsfliissigkeitsbehilter

Der Vorratsbehiilter fiir die Bremsflussigkeit
befindet sich im Motorraum. Er hat zwei Kam-
mern, je eine fiir jeden der beiden Bremskreise.

Der SchraubverschluB fiir die gemeinsame Ein-
fillloffnung hat eine Beliiftungsbohrung. Diese
Bohrung im Verschlufs darf nicht verstopft sein.

Der Vorratsbehiilter ist durchscheinend. so dal3
der Flissigkeitsspiegel von aulBen tiberwacht
werden kann. Er soll immer zwischen den
MIN.- und MAX.-Markierungen liegen.

Ein geringfiigiges Absinken des Fliissigkeits-
spiegels entsteht im Fahrbetrieb durch die Ab-
nutzung und automatische Nachstellung der
Bremsbeliige. Das ist normal.

Sinkt der Flussigkeitsvorrat jedoch innerhalb
kurzer Zeit deutlich ab, ist das ein Zeichen fiir
Bremsflussigkeitsverlust durch Undichtigkeiten
an der Bremsanlage. Suchen Sie dann sofort
eine V.A.G Werkstatt auf, und lassen Sie das
Bremssystem priifen.

Bremstfliissigkeit

Bremsfliissigkeit zieht Feuchtigkeit an. Da ein
zu hoher Wassergehalt in der Bremsfliissigkeit
dem gesamten Bremssystem auf die Dauer nicht
zutriglich ist, muB3 die Bremsflissigkeit alle
zwel Jahre erneuert werden. AnschlieBend ist
die Bremsanlage wieder zu entliiften.

Nur neue (ungebrauchte!) Original-Volkswa-
gen-, bzw. AUDI-Bremsflissigkeit (Spezifika-
tion nach US-Norm FMVSS 116 DOT 3) ver-
wenden, die bei allen V.A.G Betrieben vorriitig
ist.

Achtung:

Bremsfliissigkeit ist dtzend und greift den Lack
an.
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Automatische Kontrolle des
Fliissigkeitsstandes

Bei Fahrzeugen mit Bremskontrolleuchte wird
der Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbehiilter
durch einen Schwimmer iiberwacht. Sobald die
Bremsfliissigkeit unter die MIN-Marke absinkt,
schlieBt der Schwimmer einen elektrischen
Kontakt und die Bremskontrolleuchte im Kon-
trolleuchtenband leuchtet auf. Bitte suchen Sie
dann sofort eine V.A.G Werkstatt auf und las-
sen Sie das Bremssystem kontrollieren (siche
auch Seite 27).

Bremskraftverstirker

Der Bremskraftverstirker arbeitet pneumatisch,
d. h. mit Unterdruck, der nur bei laufendem
Motor vorhanden ist.

Beim Fahren mit . stehendem™ Motor (z. B. in
geschlepptem Zustand) muB das Bremspedal
entsprechend kriiftiger getreten werden.
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Fahrzeuge mit
Niveau-Regulierung

Um ein einwandfreies Funktionieren der Ni-
veau-Regulierung zu gewihrleisten, sollte der
Spiegel des Hydraulik-Ols im Ausgleichsbehiil-
ter regelmiBig bei laufendem Motor kontrol-
liert werden.

Da der Behiilter transparent ist, braucht er zur
Kontrolle nicht aufgeschraubt zu werden. Soll
Ol nachgefiillt werden, ist die rote Plastikkappe
abzuschrauben.

Weil der Olstand vom Beladezustand des Wa-
gens abhiingt und daher Schwankungen unter-
worfen ist, befinden sich drei Markierungen am
Behiilter:

MAX unbeladen:

Der Olstand darf bei unbeladenem Wagen diese
Markierung nicht iiberschreiten, wenn Ol nach-
gefillt werden muf.

MIN unbeladen:

Wenn sich der Olstand bei unbeladenem Wa-
gen unter dieser Markierung abzeichnet, Ol bis
hochstens zur Markierung ,MAX unbeladen™
auffillen.

MIN vollbeladen:

Unterschreitet der Olstand bei vollbeladenem
Fahrzeug diese Markierung, ist sofort Ol bis zu
diesem Strich aufzufiillen. Bei eventuellen Un-
dichtigkeiten oder wenn kein Hydraulik-Ol zur
Verfiigung steht, sofort nichste V.A.G Werk-
statt aufsuchen. Da die ("]Ipumpc bei zu wenig
Ol nicht mehr einwandfrei arbeitet, kann die
Anlage erheblich beschidigt werden (Hydrau-
lik-Ol siehe Schmierstoffe, Seite 78).
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Fahrzeuge mit Servolenkung
RegelmiBige Kontrolle des Olstandes ist wich-
tig fir das einwandfreie Funktionieren der
Lenkhilfe. Die Kontrolle erfolgt bei laufendem
Motor.

Der Olspiegel soll ﬂ'l(")glich:sl an der oberen
Marke ,MAX" des Olbehiilters stehen. Ist der
Olstand zur ..MIN"-Marke abgesunken, ATF-
Dexron nachfiillen. Dazu rote Plastikkappe ab-
schrauben.

Bei Ausfall der Lenkhilfe oder stehendem Mo-
tor (Abschleppen) bleibt der Wagen auch wei-
terhin voll lenkfihig. Es muf3 jedoch zum Len-
ken mehr Kraft aufgewendet werden.
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Rider

Reifen und Felgen sind wichtige Konstruktions-
clemente. Deshalb sind die von uns freigege-
benen Reifen und Felgen genau auf den Wa-
gentyp abgestimmt und tragen damit wesentlich
zur guten StraBenlage und den sicheren Fahr-
eigenschaften bei.

Wenn Sie Thren Wagen nachtriiglich mit ande-
ren als den werkseitig lieferbaren Reifen oder
Felgen ausriisten wollen, sollten Sie sich mit ei-
ner V.A.G Werkstatt iiber die technischen Mig-
lichkeiten unterhalten. Durch die Benutzung
von Reifen und/oder Felgen, die vom Werk nicht
freigegeben sind, kann die vorhandene Zulas-
sung des Wagens zum offentlichen StraBenver-
kehr ihre Giiltigkeit verlieren!

Siehe auch ., Radwechsel” Seite 85.

Hier noch einige wichtige Informationen grund-
siitzlicher Art:

Neue Reifen

® Necue Reifen lassen sich ,.einfahren™
(siche auch Kapitel ,,Sicher fahren™).

Reifenfiilldruck

® Fillldruckwerte siche Kapitel .. Technische
Daten™ Seite 107. Die Angaben stehen auch
auf einem Aufkleber an der Innenseite der
Tankklappe.

® Dic Filldruckwerte gelten fiir den kalten
Reifen. Der durch die Erwirmung des Rei-

fens nach lingerer, schneller Fahrt ange-
stiegene Filldruck darf nicht vermindert
werden.

Reifenpflege

® Reifen von Zeit zu Zeit auf Beschidigungen
priifen, eingedrungene Fremdkorper entfer-
nen.

® Reifen vor Beriithrung mit Ol und Kraftstoff
schiitzen.

® Wochenlange intensive Sonnenbestrahlung
der Reifen vermeiden.

® Verlorengegangene Staubkappen der Ventile
umgehend ersetzen.

Schlauchlose Reifen

® Alle werksseitig montierten
schlauchlos.

@ Schlauchlose Reifen diirfen nur auf Sicher-
heitsfelgen (mit Doppel-Hump) gefahren
werden.

® Dic  Verwendung eines Schlauches in
.schlauchlosen Reifen™ soll auf Ausnahme-
fille beschriinkt werden. Dabei muB sicher-
gestellt sein, daBl die zwischen Schlauch und
Reifen eingeschlossene Luft am Ventil ent-
weichen kann.

Reifen sind

Reifenverschleify
Die Lebensdauer der Bereifung hiingt im we-
sentlichen von folgenden Faktoren ab:

® Reifenfiilldruck.
Ein zu geringer oder zu hoher Reifenfill-
druck verkiirzt die Lebensdauver der Berei-
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fung — ganz abgeschen von den ungiinstigen
Auswirkungen auf das Fahrverhalten und
den Kraftstoffverbrauch des Wagens.

Zu geringer Fiilldruck kann dariiber hinaus
AnlaB zu einem plotzlichen Reifendefekt
sein: Bei hohen Dauergeschwindigkeiten
mubB ein solcher Reifen mehr Walkarbeit
leisten und erwirmt sich dabei unter Um-
stinden in unzulissiger Weise. Das kann zur
Laufstreifenablosung und sogar zum Platzen
des Reifens fithren. Der Reifenfiilldruck
sollte daher in regelmiBigen Abstinden, mit
einem zuverldssigen Priifgerit gepriift und
gegebenenfalls korrigiert werden.

® Fahrweise
Schnelles Kurvenfahren. rasantes Beschleu-
nigen und scharfes Bremsen erhdhen die Ab-
nutzung der Reifen.

® Jahreszeit und Witterung
Die Abnutzung des Reifenprofiles ist bei ho-
hen AuBentemperaturen und trockener Fahr-
bahn groBer als bei niedrigen Temperaturen
und feuchter Fahrbahn: Gummi ist in war-
mem Zustand nicht so abriebfest wie im kal-
tem.
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@ Radstellungsfehler
Fehlerhafte Einstellungen des Fahrwerks be-
wirken nicht nur erhéhten, meist einseitigen
Reifenverschleill, sondern auch eine Beein-
trichtigung der Fahrsicherheit.

=2
B3-656

VerschleiBmerkmal

Im Profilgrund der Originalbereifung befinden
sich quer zur Laufrichtung ca. 12 mm breite und
1.6 mm hohe , VerschleiBanzeiger”, die — je
nach Fabrikat — 4- bis 6 mal in gleichen Abstin-

7, den am Umfang angeordnet sind.

Erscheinen diese Streifen in zwei oder mehr
nebeneinander liegenden Profilrinnen, so daf3
die Lauffliche an diesen Stellen keine Profilie-
rung mehr aufweist, ist der Reifen sobald wie
moglich zu ersetzen.

Bei I mm Restprofiltiefe* — gemessen an irgend-
einer Stelle der Lauffliche — ist die Grenze der
Verkehrssicherheit erreicht.

Da solche Reifen bei hoheren Geschwindigkei-
ten auf nasser StraB3e den erforderlichen Kraft-
schluB mit der Fahrbahn nicht mehr gewiihr-
leisten, raten wir dringend, die Reifen nicht
soweit abzufahren.

* In Exportlindern konnen andere Werte gelten,

Riider tauschen
Damit bei ungleichmiiBigen Reifenverschleil
die Reifen nicht frither als nétig ersetzt werden
miissen, sollten die Rider entsprechend dem
abgebildeten Schema — also unter Beibehaltung
der Laufrichtung — getauscht werden. Auch bei
deutlich stirkerer Abnutzung der Vorderrad-
bereifung empfiehlt es sich, die Vorderrider ge-
gen die Hinterrider dem Schema entsprechend
zu tauschen. Durch die groBere Profiltiefe vorn
erhoht sich die Fahrsicherheit — vor allem bei
Niisse — und alle Reifen erhalten die gleiche Le-
bensdauer.
Reifen ersetzen
® Aus Griinden der Fahrsicherheit Reifen mig-
lichst nicht einzeln, sondern mindestens achs-
weise ersetzen. Die Reifen mit der griBeren
Profiltiefe sollen immer auf den Vorderriidern
gefahren werden.
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® Nur Reifen gleicher Bauart und Profilausfiih-
rung kombinieren.

@ Aus Sicherheitsgriinden ist bei jeder Montage
eines neuen schlauchlosen Reifens ein neues
Gummiventil zu verwenden.

Riider auswuchten

® Ausgewuchtete Rider machen sich nicht nur
fiir die Lebensdauer der Reifen, sondern auch
fiir die Fahreigenschaften bei hohen Ge-
schwindigkeiten vorteilhaft bemerkbar. Des-
halb sind alle Rider des neuen Wagens aus-
gewuchtet. Da sich aber im Fahrbetrieb
durch verschiedene Einfliisse eine neue Un-
wucht ergeben kann, sollten die Rider alle
15000 km neu ausgewuchtet werden. Beson-
ders bei Fahrzeugen mit Einspritzmotor kann
sich bei den erreichbaren hohen Geschwin-
digkeiten bereits eine geringfiigige Unwucht
der Rider durch Lenkunruhe bemerkbar
machen. In diesem Fall empfiehlt es sich, die
Rider auch zwischendurch sorgfiltig aus-
wuchten zu lassen. Dariiber hinaus soll ein
Rad grundsitzlich nach einer Reifenrepara-
tur ausgewuchtet werden. Diese Empfehlung
gilt fir ausgewuchtete Rider auch dann,
wenn ein Reifen durch Ventilschaden luftleer
geworden ist.



Pflegen und Warten

Pflegen

kann jeder seinen Wagen selbst. Es reicht aus,
wenn man Interesse und etwas Liebe zum ei-
genen Wagen mitbringt, sich geeignete Pflege-
mittel besorgt und unsere Pflegehinweise genau
befolgt.

Warten

ist mehr als reine Pflege, Wartung setzt Fach-
kenntnisse voraus, Werkstattgerite und Spe-
zialwerkzeuge sind erforderlich. Auch Olwech-
sel und Abschmieren verlangen Sachkenntnisse
und sind ohne Einrichtungen einer Schmier-
dienststation vorschriftsméiBig* nicht zu erledi-
gen. Diese Arbeiten miissen nach unseren
Richtlinien erfolen.

Dariiber hinaus verbieten Sicherheitsgesetzge-
bung und Umweltschutz es selbst dem technisch
Begabten und handwerklich Geiibten iiber ei-
nen eng begrenzien Rahmen hinaus Reparatu-
ren- und Einstellarbeiten an Motor- und Fahr-
gestellteilen selbstindig vorzunehmen.

Basteln an lebenswichtigen Teilen eines Kraft-
fahrzeuges gefihrdet in zunehmendem Male
Leib und Leben aller Verkehrsteilnehmer. Ver-
stellen der werksseitig getroffenen Einstellung
des Vergasers bzw. der Einspritzanlage, der
Zindung oder der Ventile veriindert fast immer

die zulissigen Abgasemissionswerte, erhéht den
Kraftstoffverbrauch und ist heute in den mei-
sten Lindern gesetzwidrig,

Wer seinen Wagen in einem V.A.G Betrieb
betreuen liaBt, geht sicher, nichts zu versdumen,
was fiir die Erhaltung der Verkehrssicherheit,
Wirtschaftlichkeit und Betriebsbereitschaft er-
forderlich ist.

Der lThrem Wagen beiliegende Serviceplan zum
Service-System sagt lhnen im einzelnen, in
welchen Abstinden was gemacht werden muf3
und welcher Nutzen damit verbunden ist. Bitte
informieren Sie sich dort iiber Einzelheiten.

* Die Umwelischutz-Gesetze schreiben zum Beispiel auch die
ordnungsgemiibe Allélerfassung vor.
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Wagenpflege

RegelmiiBige, sachkundige Pflege dient der
Werterhaltung des Fahrzeuges.

Pflegemittel erhalten Sic bei Threm V.A.G Be-
trieb. Bitte beachten Sie die Anwendungsvor-
schriften auf der Verpackung.

Waschen

Der beste Schutz des Wagens vor schidlichen
Umwelteinfliissen ist hiufiges Waschen und
Nach-Konservieren.

Je linger Streusalze, Strallen- und Industrie-
staub, Insektenriickstinde, Vogelexkremente
usw. auf dem Fahrzeug haften bleiben, desto
nachhaltiger ist ihre zerstorende Wirkung.

Durch Streusalze besonders gefihrdet sind alle
innenliegenden Falze, Flansche und Fugen an
Deckel, Tiiren und Klappen. Diese Stellen
miissen deshalb bei jedem Wagenwaschen —
auch nach der Wiische in automatischen Wasch-
anlagen — mit einem Schwamm griindlich ge-
reinigt und anschlielend abgespiilt und abge-
ledert werden.

Wird der Wagen von Hand gewaschen, sollte
er mit viel klarem Wasser von oben nach unten
mit einem Schwamm oder einer weichen
Waschbiirste abgewaschen werden — aber nicht
in der Sonne! Der Schwamm sollte dabei oft
griindlich ausgespiilt werden, um Kratzspuren
auf dem Lack zu vermeiden.
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Geniigt klares Wasser zum Schmutzldsen nicht,
ein Wasch-Shampoo dem Waschwasser zuset-
zen. Nach dem Waschen den Wagen griindlich
mit Wasser nachspiilen und abledern. Falze,
Flansche und Fugen an Deckel, Tiren und
Klappen nicht vergessen!

Konservieren

So oft wie moglich! Dadurch kann verhindert
werden. dald sich Schmutz auf der Lackoberfli-
che festsetzt und Industriestaub in den Lack
eindringt.

Entweder nach dem Wagenwaschen Lackkon-
servierer auftragen und blankreiben oder ein-
fach regelmiBig Waschkonservierer dem zwei-
ten Waschwasser beifiigen. Fahrzeug damit
nachwaschen und abledern. Falze, Flansche
und Fugen an Deckel, Tiren und Klappen
nicht vergessen!

Polieren

Polieren nur, wenn die Lackierung unansehn-
lich geworden ist und mit Konservierungsmit-
teln kein Glanz mehr erzielt wird. Wenn die
verwendete Politur keine konservierenden Be-
standteile enthiilt, muB3 der Lack anschlieBend
konserviert werden.

Matt lackierte Aufbauteile sollen nicht mit
Konservier- oder Poliermitteln behandelt wer-
den. da sonst der Mattlack-Effekt verlorengeht.

Lackschiiden ausbessern

Kleine Lackschiden, wie Kratzer, Schrammen
oder Steinschlige, sofort mit Lack (Audi Lack-
stift oder Sprithdose) abdecken, bevor sich Rost
ansetzt.

Sollte sich doch schon einmal etwas Rost ge-
bildet haben, muB er grindlich entfernt werden.
AnschlieBend wird auf die Stelle zuerst ein
Korrosionsschutz-Primer (Stift oder Sprithdose)
und dann Decklack aufgetragen.

Ein Klebeschild im Gepickraumdeckel nennt
dic Farbbezeichnung der Originallackierung
des Wagens.

Industriestaub entfernen

Lackflichen mdoglichst bald mit Industrie-
staub-Entferner behandeln. Niemals in der
Sonne und auf warmen Flichen anwenden!
Nicht direkt auf schwarze Kunststoffteile auf-
tragen! Industriestaub-Entferner muB nach
dem Einwirken griindlich abgespiilt werden!
Besonders auf Fugen, Falze usw. achten.

Teerflecke entfernen

Lackfliche mit Teerentferner behandeln. Nach
der Behandlung Reste des Teerentferners mit
Waschmittellosung (Wasser und Wasch-Sham-
poo) abspiilen.
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Fensterscheiben reinigen

Normalerweise mit Schwamm und lauwarmem
Wasser reinigen.

AnschlieBend mit Fensterleder trocknen. Dieses
Leder nicht fiir Lackflichen benutzen, da Riick-
stinde von Konservierungs- und Poliermitteln
Sichtbehinderungen hervorrufen. Sichtbehin-
derung durch Insektenreste mit einem Insekten-
schwamm beseitigen. Riickstinde von Gummi,
Ol, Fett oder Silicon lassen sich, je nach Ver-
schmutzung, mit einem Scheibenreiniger oder
einem Siliconentferner von den Scheiben direkt
entfernen.

Beide Mittel konnen auch dem Waschwasser
der Scheibenwaschanlage beigegeben werden.

Im Winter einen Scheibenreiniger mit Frost-
schutz in entsprechender Konzentration dem
Waschwasser zusetzen.

AubBenspiegel reinigen

Zur Reinigung der Spiegeloberfliche darf nur
ein weiches, mit Spiritus, Alkohol oder anderen
Fensterputzmitteln angefeuchtetes Tuch ver-
wendet werden.

Bitte keinen Eisschaber benutzen und die Spie-
geloberfliche nicht polieren!
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Scheibenwischerbliitter

Durch Ol oder Insekten verklebte Wischerblit-
ter mit harter Biirste und Waschmittellésung
reinigen.

Je nach Zustand Wischerbliitter jahrlich ein- bis
zweimal erneuern lassen.

Sicherheitsgurte reinigen

Gurte sauberhalten! Bei stark verschmuitztem
Gurtband kann das Aufrollen des Automatik-
gurtes beeintrichtigt werden.

Verschmutzte Gurte nur mit milder Seifenlauge
waschen, ohne die Gurte aus dem Wagen aus-
zubauen. Die Gurte diirfen nicht chemisch ge-
reinigt werden, da chemische Reinigungsmittel
das Gewebe zerstéren kdnnen.

Die Sicherheitsgurte diirfen auch nicht mit at-
zenden Flissigkeiten in Berithrung kommen.

Automatikgurte sollen vollstindig trocken sein,
bevor sie sich aufrollen kénnen.

Gelegentlich bitte pritfen: Die Schlieffteile und
(bei Automatikgurten) auch die Aufrollauto-
maten auf einwandfreie Funktion, das Gurtge-
webe und die Anschliisse auf Beschiadigungen.

Sicherheitsgurte, die wiihrend eines Unfalles
beansprucht und dadurch gedehnt wurden,
miissen erncuert werden. Die Verankerungen
des Gurtes sind von der Werkstatt zu priifen.

Stoffpolsterung reinigen

Mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
zu weichen Biirste abbiirsten.

Flecke oder starke Verschmutzungen lassen sich
mit geeigneten Reinigungsmitteln entfernen:
Sauberen, farblosen Lappen mit dem Reiniger
anfeuchten und den Fleck durch kreisformiges
Reiben von auflen nach innen auflosen.

Naturleder reinigen

Zum normalen Reinigen geniigt ein trockenes
oder feuchtes Tuch.

Eine groBere Reinigung erfolgt am besten mit
einem Schwamm, der mit einer lauwarmen
Losung eines milden Feinwaschmittels ange-
feuchtet wurde.

Leder nicht zu nal machen, damit kein Wasser
durch die Nahtstiche sickern kann.

AnschlieBend mit
trockenreiben.

einem weichen

Lappen

Kunstleder reinigen und konservieren

Kunstlederreiniger auftragen und mit weichem
Lappen trockenreiben.

Tiir-, Klappen- und Fensterdichtungen

Die Gummidichtungen bleiben geschmeidig
und halten linger, wenn man sie ab und zu
leicht mit einem Gummi-Pflegemittel einreibt.
Sie frieren im Winter dann auch nicht an!
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Fahrzeug liiften

Steht der Wagen lingere Zeit in einer geschlos-
senen Garage, sind Garage und Wageninnen-
raum von Zeit zu Zeit zu liiften, um Schimmel
und Stockflecke zu vermeiden.

Insektenreste entfernen

Festgetrocknete Insekten mit Insektenentferner
moglichst bald vom Lack losen. Behandelte
Lackflichen  nachwaschen.  Verschmutzte
Windschutzscheiben mit Insektenschwamm rei-
nigen.

Chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemitteln sollten
die Chromteile unbedingt abgewaschen werden
und vollkommen trocken sein. Flecken und
Belige entfernt man mit einem Chromputzmit-
tel. Diese Mittel schiitzen im allgemeinen durch
konservierende Bestandteile auch gleichzeitig
vor weiteren Witterungseinfliissen.

Zur Verhinderung von Korrosion iiber einen
lingeren Zeitraum kénnen Chromschutzmittel
aufgetragen werden.
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Kunststoffteile pflegen

Der Witterung ausgeseizte Kunststoffteile, Kle-
befolien und gegebenenfalls die Kunststoff-
Dachbespannung (,.Vinyl-Dach™) sind wie im
Abschnitt ,Waschen” beschrieben zu reinigen.
Sollte normales Waschen einmal nicht ausrei-
chen, diirfen diese Teile nur mit speziellen
Kunststoffreinigungs- und Pflegemitteln behan-
delt werden. Die Anwendungsvorschriften der
Hersteller sind dabei genau zu beachten. Keine
anderen Reinigungsmittel und keine Lack-Po-
litur verwenden — die Kunststoffe und Folien
konnten angegriffen werden.

Motorraum reinigen und konservieren

Der Motorraum und die Oberfliche des An-
triebsaggregats sind im Werk korrosionsschiit-
zend behandelt worden.

Wird der Motorraum einmal mit fettlésenden
Mitteln gereinigt oder liBt man eine Motor-
wiische durchfithren, wird der Korrosionsschutz
fast immer mit entfernt. Eine anschliefende
dauerhafte Konservierung aller Flichen, Falze,
Fugen und Aggregate im Motorraum sollte
dann unbedingt mitin Auftrag gegeben werden.

Besonders im Winter ist ein guter Korrosions-
schutz sehr wichtig. Wird hiufig auf salzge-
streuten StraBen gefahren, sollte der gesamte
Motorraum und der Wasserfangkasten minde-
stens nach SchluB3 der Streuperiode einmal
griindlich gereinigt und anschlieBend konser-
viert werden, damit das Streusalz nicht zersto-
rend wirken kann. Eine Wiische der Wagenun-
terseite sollte sich zu diesem Zeitpunkt an-
schlieBen.

Ihr V.A.G Betrieb hilt die vom Werk dafir
empfohlenen hochwertigen Konservierungs-
mittel bereit und ist mit den erforderlichen
Einrichtungen ausgeriistet.
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Unterbodenschutz

Die Fahrzeugunterseite ist gegen chemische
und mechanische Einfliisse dauerhaft geschiitzt.
Da im Fahrbetrieb von der Straie herrithrende
Verletzungen der Schutzschicht aber nicht aus-
zuschlieBen sind, empfiehlt es sich, die Wagen-
unterseite in bestimmten Abstinden — am be-
sten vor Beginn der kalten Jahreszeit und im
Frithjahr — priifen und, wenn notig, ausbessern
zu lassen.

Nicht alle angebotenen Produkte eignen sich fiir
eine Nachbehandlung. Darum raten wir, Aus-
besserungsarbeiten (oder zusitzliche Korro-
sionsschutzmaBBnahmen) durch eine V.A.G
Werkstatt vornehmen zu lassen.

Jeder V.A.G Betrieb verfugt iiber die geeigne-
ten Sprithmittel, ist mit den erforderlichen Ein-
richtungen versehen und kennt die Anwen-
dungsvorschriften. Diese Betricbe sind unter
anderem dariiber unterrichtet, welche MaBnah-
men zum Schutz der Bremsanlage zu treffen
sind und kennen sich dariiber aus, wie im Hin-
blick auf die hohen Temperaturen, die an der
Abgasanlage auftreten, ein zusitzlicher Unter-
bodenschutz richtig anzubringen ist.
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Batterie

Die Batterie befindet sich im Motorraum unter
der schwarzen Plastikabdeckung des Wasser-
kastens. Diese Abdeckung muBl zum Ausbau
der Batterie entfernt werden.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage befindet sich
die Batterie unter der hinteren Sitzbank.

Bei Dieselfahrzeugen mit Klimaanlage unter
dem Luftfilter.

Da Startbereitschaft des Motors und einwand-
freie Funktion der elektrischen Anlage vom
Zustand der Batterie wesentlich abhiingen, muf3
die Batterie regelmiBig gepriift und gewartet
werden.

Siiurestand priifen

Der Siurestand soll sich immer zwischen den
an den Lingsseiten der Batterie angebrachten
Min.- und Max.-Marken abzeichnen. Bei zu
niedrigem Siurestand Zellen 6ffnen und destil-
liertes Wasser nachfiillen.

Fiillen Sie bitte nicht mehr auf als notwendig —
bei zu hohem Siurestand kann wiihrend der
Fahrt Siure iiberlaufen und Schiiden verursa-
chen!

Wie oft man den Siurestand einer Batterie kon-
trollieren muf3, hingt von den Einsatzbedin-
gungen des Wagens und von der Jahreszeit ab:
Wer vorwiegend am Tage lingere Strecken
fihrt, also ohne eingeschalicte Beleuchtung,
muB} ofter Wasser nachfiillen als jemand. fur
den diese Einsatzbedingungen nicht gelten.
Ganz allgemein ist daraus abzuleiten, daB
man im Sommer Ofter nach dem Sadurestand
sehen muf als im Winter.

Bei Fahrten in den sogenannten ,,warmen Lin-
dern” empfehlen wir, mindestens alle acht Tage
den Siurestand zu priifen.

Eine unbenutzte Batterie entlidt sich im Laufe
der Zeit von selbst und sollte etwa alle vier Wo-
chen gepriift und, wenn erforderlich mit gerin-
ger Stromstirke nachgeladen werden.

Ausbauen

Polklemmen liosen. Zuerst Massekabel, dann
Pluskabel abnehmen. Batteriebefestigung ab-
schrauben, Batterie etwas nach vorn ziehen und
herausnehmen.
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Einbauen

Zuerst Plus-Kabel, dann Massekabel befesti-
gen. Die Polklemmen sauberhalten, und nach
der Montage die Klemmen mit Polschutzfett
iiberziehen.

Das sollten Sie wissen:

® Batterie niemals kurzschlieBen: Bei Kurz-
schluf3 erhitzt sich die Batterie stark und kann
platzen. AuBerdem konnen Funken das with-
rend des Ladens entstandene Knallgas ent-
ziinden. Deshalb auch nicht mit offener
Flamme in die Batterie6ffnungen leuchten.

@ Batteriesiiure ist iitzend und darf nicht in die
Augen, auf die Haut oder die Kleidung kom-
men.

Sdurespritzer sofort mit klarem Wasser
griindlich abspiilen.

® Um Kurzschliisse mit Sicherheit zu vermei-
den, muB3 vor allen Arbeiten an der elektri-
schen Anlage das Massekabel an der Batterie
abgeklemmt werden. Beim Glihlampen-
wechsel geniigt das Ausschalten der Lampe.

® Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Bat-

terie laufen, da sonst die elektrische Anlage
(elektronische Bauteile!) beschidigt wird.

® Vor dem Schnelladen der Batterie sind beide
Anschlu3klemmen abzunehmen.

Starthilfe mit Fremdbatterie siche Kapitel
Selbsthilfe”, Seite 92.
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Kima | Enbe | Mepbereichsgle Schmierstoffe
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Schmierarbeiten

Motor

Motorilwechsel mindestens zweimal im Jahr!
Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
abgelassen. Der Pfeil im Bild zeigt auf die 0Ol-
ablaBschraube.

Der Dichtring unter der OlablaBschraube ist
stets zu erneuern. OlablaBischraube fest, aber
nicht mit Gewalt anziehen.

Motordl einfiillen siehe Seite 65.

Die Olfiillmengen betragen:

mit | ohne
Filterwechsel
4,0
4.5

3.5
4,0

1.6 I-Motoren

alle anderen Motoren

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole
bringen es mit sich, dal sich das Ol schon nach
verhiltnismiBig kurzer Betriebszeit dunkler
fiarbt. Das ist kein Gradmesser fir die Schmier-
dhigkeit und braucht nicht zu beunruhigen.
Olfilterwechsel

Das Olfilter ist bei den im Serviceplan ange-
gebenen Kilometerabstinden gegen ein neues
Filter auszutauschen.

Lif3t sich das Filter nicht von Hand ldsen, ist
ein Spezialschliissel erforderlich.
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Dichtring des neuen Filters leicht eindlen und
Filter nur von Hand festschrauben.

Das Motorél unterliegt nicht nur im Fahrbe-
trieb einem VerschleiB - seine Schmierfihigkeit
leidet auch unter Alterung. Es soll daher alle
sechs Monate, jedoch mindestens bei den im
Serviceplan angegebenen Kilometer-Abstin-
den gewechselt werden.

Wird stindig in Gebieten mit starkem Stauban-
fall oder in Lindern mit arktischem Klima, also
bei Dauertemperaturen ab etwa -20°C gefah-
ren, sollte man das Motordl in kiirzeren Abstin-
den wechseln lassen.

Bestehen Zweifel dariiber, ob in dem einen oder
anderen Falle die Voraussetzungen fiir einen
verkiirzten Olwechselabstand vorliegen, emp-
fiehlt es sich, eine V.A.G Werkstatt um Rat zu
fragen.

Getriebe
Schaltgetriebe

Das Getriebeol wird nicht gewechselt.

Automatisches Getriebe siche Seite 101.
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Zusiitzliche Schmierstellen

Der Handbremsausgleich wird mindestens ein-
mal im Jahr auf Leichigingigkeit gepriift und
bei Bedarf mit Motordl SAE 30 geolt. Die Tiille
wird gegebenenfalls mit Mehrzweckfett gefiillt.

Die Verschliisse fiir den Motorraumdeckel wer-
den ebenfalls leicht eingedlt.

Die Tiirfeststeller werden beidseitig mit etwas
Ol versehen.

www.audi-klassik.de

Die SchlieBzylinder der Sicherheitsschlisser fiir
Tiiren, Gepiackraum bzw. Heckklappe, Tank-
verschluB und LenkanlaBschlo werden bei
Bedarf mit Graphit behandelt. Es geniigt, den
vorher in Graphit getauchten Schliissel im
Schloft mehrfach hin und her zu drehen.



Kraftstoff-Filter

Benzin-Motoren

Das Kraftstoff-Filter ist bei den im Serviceplan
angegebenen Kilometer-Abstinden zu erncu-
ern.

Vergaser-Motor
Beim Einbau DurchfluBBrichtung beachten.

Pfeil muld zur Kraftstoffpumpe zeigen.

Einspritz-Motor
Das Bild zeigt die Einbaulage des Filters.

Achtung! Werkstattarbeit!
Die Kraftstoffanlage kann unter Druck stehen.

Fiir alle Motoren gilt:

Bevor Arbeiten an der Kraftstoffanlage vorge-
nommen werden, bei denen Kraftstoff ausflie-
Ben kann, ist das Batterie-Massekabel abzu-
klemmen, da unbeabsichtigte elektrische Ver-
bindungen zur Funkenbildung und zum Brand
fithren kénnen.
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&

Bleui)

Diesel-Motor

Das Filter wird in den im Serviceplan angege-
benen Kilometer-Abstinden entwiissert, bzw.
erneuert.

Zum Entwiissern Entliiftungsschraube (Pfeil
oberes Bild) losen und etwa 100 cm? Fliissigkeit
durch Offnen der Entwiisserungsschraube (Pfeil
unteres Bild) ablaufen lassen und auffangen.
Anschliefend beide Schrauben festziehen.

Beim Erneuern des Filters den neuen Filtertopf
vor dem Anschrauben mit Kraftstoff fiilllen und
die Gummidichtung mit Kraftstoff einreiben.

&1
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[B6-592

Luftfilter

Fiir alle Filterausfiithrungen gilt:

Der Papierfilter-Einsatz wird bei den im Ser-
viceplan angegebenen Kilometer-Abstinden
gereinigt (mit der Schmutzluftseite nach unten
vorsichtig ausgeklopft) bzw. erneuert.

Bei starkem Staubanfall mul3 der Einsatz in
kitrzeren Abstinden gereinigt oder erneuert
werden.

Beim Einbau des Filtereinsatzes auf richtige
Lage achten.

Der Filtereinsatz darf weder mit Benzin gerei-
nigt noch mit Ol benetzt werden!

Vergaser-Motor

Schnellverschliisse ¢ 6ffnen und Deckel abneh-
men. Ansaugstutzen b des Vergasers abdecken,
damit weder Schmutz noch Fremdkdérperin den
Vergaser kommen konnen.

Luftfiltereinsatz a herausnehmen und reinigen
bzw. ersetzen.

Einspritz-Motor

Schnellverschliisse (Pfeile) 6ffnen und Deckel
nach rechts abziehen. Luftfiltereinsatz heraus-
zichen.
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b

Diesel-Motor
® Schlauchschelle (Pfeil a) aufdrehen und

Gummibalg abziehen.

® Schnellverschliisse (b) 6ffnen und Deckel
nach oben abziehen.
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Anheben des Fahrzeuges
® mit Hebebiihne

Vor Auffahren auf eine Hebebithne mub sicher-
gestellt werden, daB geniigend Abstand zwischen
Hebebiihne und Fahrzeug vorhanden ist.

Mit Hebebiithnen darf der Wagen nur an den
aul den Abbildungen gezeigten Aufnahme-
punkten angehoben werden.

Vorn
An der Lingsversteifung des Bodenblechs.

Hinten
An der senkrechten Versteifung des Unterholm.
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® mit Werkstatt-Wagenheber

Ein Werkstatt-Wagenheber darf auch am Quer-
triiger der Vorderachse bzw. am Hinterachskor-
per angesetzt werden, sofern die Wagenheber-
aufnahme mindestens 20 cm breit ist.

Um Beschidigungen der Lingstriger bzw. des
Wagenbodens zu vermeiden, ist unbedingt eine
geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage zu
verwenden.

Der Wagen darl keinesfalls an der Motoril-
wanne oder am Getriebe angehoben werden, da
sonst schwerwiegende Schiiden eintreten kin-
nen.

® mit Bord-Wagenheber

Die Handhabung des Bord-Wagenhebers ist im
Kapitel ,,Selbsthilfe”, Abschnitt ,Radwechsel”,
beschrieben.
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Das Reserverad

befindet sich in einer Mulde unter dem Boden-
belag des Gepiickraumes — es wird durch ein
Halteblech mit Schraube (Pfeil) gesichert.

Achten Sie bitte darauf, daB das Reserverad
stets betriebsbereit ist. Der Fiilldruck sollte re-
gelmiiBig gepriift werden (Fiilldruckwert siche
..Technische Daten™).

Der Wagenheber

ist rechts im Gepiickraum befestigt: beim Audi
100 Avant rechts hinter der abnehmbaren Ver-
kleidung.

Wagenheber herausnehmen:
Schraube (Pfeil) herausdrehen und Wagenhe-
ber nach oben herausnehmen.

Wagenheber einsetzen:

Die Wagenheberklaue ganz nach unten drehen
— die Kurbel muBl zum Wagenheberful zeigen.
Den Wagenheber von oben in die Halterung
einsetzen und mit der Schraube befestigen.
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Das Bordwerkzeug

ist in einer Tasche verpackt und befindet sich:

Bei N-Ausfithrung: in der rechten Mulde hinter
dem Wagenheber,

bei L-Ausfithrung: am Wagenheber und wird
von einem Gummiband

gehalten,
beim Audi 100 rechts im Gepiickraum hin-
Avant: ter der abnehmbaren
Verkleidung.

Vorsicht !

Der Wagenheber ist nur zum Anheben des Wa-
gens vorgesehen. Bei Arbeiten unter dem Fahr-
zeug mub ein Unterstellbock verwendet werden!
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Radwechsel

Handbremse fest anziehen.

Bei geneigter Fahrbahn zusitzlich ein gegen-
iiberliegendes Rad durch einen Stein oder der-
gleichen blockieren.

Abdeckkappen fiir die Radschrauben und die
Radnabenkappe mit einem Schraubendreher
abhebeln . . .

... bzw. Radzierkappe mit Betitigungsstange
und Drahlbﬁgc] (aus dem Bordwerkzeug) ab-
zichen. Der Drahtbiigel wird dazu in ein Loch-
paar am Rand der Radzierkappe eingehingt
und die Stange am Felgenrand abgestiitzt.
Radschrauben mit Steckschliissel und Betiiti-
gungsstange etwa um eine Umdrehung lockern,
dabei Stange so in den Steckschliissel einschie-
ben. dal} sich der lingste Hebelarm ergibt.

Bei einem Felgenwechsel ist unbedingt darauf
zu achten, daB die jeweils passenden Radbefe-
stigungsschrauben verwendet werden. Fiir die
werksseitig lieferbaren Felgen gilt folgendes:
Fiir Leichtmetallfelgen mit schwarzen Einsiitzen

sind nur die schwarzen Radschrauben M 14 x
1,5 x 27,5 zu verwenden.

Stahlfelgen bisheriger Ausfiihrung haben Rad-
schrauben der Grole M 14 x 1,5 x 25,5.

Stahlfelgen neuer Ausfiithrung werden ebenfalls
mit den schwarzen Radschrauben M 14 x 1,5
x 27,5 montiert.
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Da sich die Radschrauben sowohl in der Liinge
als auch in der Form wesentlich unterscheiden,
diirfen sie auf keinen Fall verwechselt werden.
Bei einem eventuellen Felgenwechsel (Winter-
reifen) wenden Sie sich bitte vorher unbedingt
an lhre V.A.G Werkstatt. Sie kann Thnen an-
hand der Ersatzteile-Nummer auf der Felge
sagen, welche Radschraube fiir welche Felge
notig ist.

Wird bei den Leichtmetallfelgen das Reserve-
rad montiert, muB der Nabendeckel des defek-
ten Rades mit einem Schraubendreher abge-
hebelt und in die Nabentffnung des Reserve-
rades gedriickt werden.

Wenn Sie Ihren Wagen nachtriiglich mit ande-
ren als den werksseitig lieferbaren Reifen oder
Felgen ausriisten wollen, sollten Sie sich mit ei-
ner V.A.G Werkstatt iiber die technischen Mog-
lichkeiten unterhalten. Durch die Benutzung
von Reifen und/oder Felgen, die vom Fahrzeug-
hersteller nicht freigegeben sind, kann die vor-
handene Zulassung des Wagens zum offentli-
chen StraBenverkehr ihre Giiltigkeit verlieren!
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B8-547

Ihr Wagen hat vorn und hinten an den Seiten-
flichen der Lingstriiger je cine Eindriickung in
der Nihe der Radausschnitte. Diese Ein-
driickungen markieren die Ansatzpunkte fiir
den Wagenheber am Unterholm (siche Pfeil).
Nur an diesen Stellen darf die Wagenheberklaue
angesetzt werden!

Wagenheber je nach Bedarf vorn oder hinten
an der markierten Stelle des Unterholms schriig
nach auBen ansetzen. Die Klaue des Wagen-
hebers mul dabei den senkrechten Steg des Un-
terholms umfassen, damit der Wagenheber
beim Anheben des Wagens nicht abrutschen
kann.

Bei weichem Untergrund eine groBflichige, sta-
bile Unterlage fiir den Wagenheberfull verwen-
den.

Wagen anheben — Kurbel rechtsherum drehen
Wagen ablassen — Kurbel linksherum drehen

Den Wagen so weit anheben, bis das defekte
Rad vom Boden abhebt. Radschrauben heraus-
drehen und Rad abnehmen. Reserverad anset-
zen und alle Radschrauben leicht festziehen.
Wagenheber ablassen und die Radschrauben
iiber Kreuz festziehen.

Erst Abdeckkappen fiir die Radschrauben auf-
schieben, dann Radnabenkappe ansetzen und
mit einem kriftigem Schlag einrasten lassen,
bzw. Radzierkappe aufdriicken.

A — Wagenheber ansetzen
B — Wagen angehoben
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Der Wagenheber ist nur zum Anheben des
Wagens vorgesehen. Bei Arbeiten unter dem
Fahrzeug muB} ein Unterstellbock verwendet
werden!

Nach dem Radwechsel sollte bei nichster Ge-
legenheit das Anzugs-Drehmoment der Rad-
schrauben milt einem Drehmomentschliissel
gepriift werden. Es betriigt bei den werksseitig
lieferbaren Stahl- und Leichtmetallfelgen 110
Nm (11 kpm).

Luftdruck des montierten Reserverades bei die-
ser Gelegenheit priifen und ggf. richtigstellen
lassen.



Selbsthilfe

Sicherungen

Um KurzschluB- und Uberlastungsschiiden an
den Leitungen und Verbrauchern der elektri-
schen Anlage zu verhindern, sind die einzelnen
Stromkreise durch  Schmelzsicherungen ge-
schiitzt.

Der Sicherungskasten befindet sich unter dem
Motorraumdeckel im Wasserkasten.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Siche-
rungen im Sicherungskasten mitzufithren.

Im Sicherungskasten sind 6 Offnungen zur Auf-
nahme von Ersatzsicherungen vorhanden.

Sicherungstabelle
Nr. | Amp| Verbraucher
1 125 Klimaanlage, groBer Heizungsliifter
2 8 Nebelscheinwerfer
3 8 Fernlicht links
4 8 Fernlicht rechts
5 116 Kraftstoffpumpe bei K-Jetronic
Abschaltventil bei Dieselmotoren
6 8 Standlicht rechts, SchluBlicht rechts
7 8 Standlicht links, SchluBlicht links, Motorraumbeleuchtung
8 8 Handschuhkasten-Leuchte, Kennzeichen-Leuchte, Instrumentenbeleuchtung
9 |16 Horn, Kombiinstrument, Liiftermotor fur Heizung (nur N-Ausfithrung)
10 |25 Kiithlerventilator
11 16 Bremsleuchten links und rechis
12 116 Zigarettenanziinder, Radio, Uhr, Innenleuchte
13 8 Abblendlicht rechts
14 8 Abblendlicht links
15 |16 Riickfahrscheinwerfer, Scheibenwischer, elektr. Schiebedach
16 |25 Heizbare Heckscheibe
17 8 Blinkrelais
Einzel-Sicherungen
16 Sitzheizung
25 elektr. Fensterheber
16 Leseleuchten
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Sicherung auswechseln

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer
zuerst den betroffenen Verbraucher ausschal-
ten

® Durchgebrannte Sicherung — erkenntlich am
durchgeschmolzenen Metallstreifen — vor-
sichtig aus den Federklemmen herausneh-
men.

@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstirke
mit Metallstreifen nach oben zwischen die
Federklemmen einsetzen, dabei nicht auf den
Metallstreifen driicken und die Federklem-
men nicht verbiegen.

Die Sicherung muf fest zwischen den Klem-
men sitzen.

Hinweise

@ Brennt eine neu eingesetzie Sicherung nach
kurzer Zeit wieder durch, muf die elektrische
Anlage sofort von einer V.A.G Werkstatt auf
Kurzschlul gepriift und der Fehler behoben
werden.

® Auf keinen Fall Sicherung ,reparieren™, weil
dadurch ernste Schiiden an anderer Stelle der
elektrischen Anlage auftreten kinnen.

® Stets einige Ersatz-Sicherungen im Wagen
mitfithren.
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Relais

Im Sicherungskasten befinden sich neben der
Sicherungsleiste die Steckrelais fiir verschie-
dene elektrische Schaltfunktionen. Die Relais
sollen nur von einer V.A.G Werkstatt gepriift
und ausgewechselt werden.
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Gliihlampen wechseln

Vor dem Auswechseln einer Glithlampe immer
zuerst den betreffenden Verbraucher ausschal-
ten. Glaskolben der Glithlampe nicht mit blo-
Ben Fingern anfassen: Der auf dem Glaskolben
zuriickbleibende Fingerabdruck wiirde durch
die Wirme der eingeschalteten Glithlampe ver-
dunsten, sich auf der Spiegelfliche niederschla-
gen und den Reflektor erblinden lassen.

Eine Glithlampe darf nur durch eine Lampe
gleicher Ausfithrung ersetzt werden. Die Be-
zeichnung steht auf dem Lampensockel.

Wir empfehlen, im Wagen stets ein Kistchen
mit Ersatz-Glithlampen mitzufithren, das jede
V.A.G Werkstatt fir Sie bereithiilt.

Scheinwerferlampe (A)

® Motorraumdeckel 6ffnen.

® Abdeckkappe linksherum drehen und
abnehmen.

® Dreifachstecker abziehen.

® Federklammer zusammendriicken und her-
ausnehmen.

® Defekte Lampe gegen neue Lampe gleicher
Ausfithrung auswechseln, dabei mufl der
Lampenteller sicher in die Reflektorfassung
passen.

® Federklammer einsetzen und auf beiden Sei-
ten richtig einrasten lassen.

® Dreifachstecker aufstecken.

® Abdeckkappe ansetzen und rechtsherum auf-
schrauben. Achten Sie bitte darauf, daf} die
Aufschrift ,,Oben™ nach Aufschrauben der
Abdeckkappe oben steht.

® Wir empfehlen, nach dem Auswechseln einer
Gliihlampe des Scheinwerfers — besonders bei
H 4-Licht — moglichst bald eine Kontrolle der
Scheinwerfer-Einstellung vornehmen zu las-
sen.
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Standlichtlampe (B)

@ Motorraumdeckel 6ffnen.

® Abdeckkappe linksherum drehen und ab-
nehmen.

@ Kabel fiir Standlichtlampe abziehen.

® Fassung aus dem Reflektor ziehen.

® Defekte Lampe nach links aus der Fassung
drehen und durch Lampe gleicher Aus-
fithrung ersetzen, dabei neue Lampe hinein-
driicken und nach rechts drehen.

@ Fassung in den Reflektor stecken.

@ Kabel fiir Standlichtlampe aufstecken.

® Abdeckkappe ansetzen und rechtsherum
aufschrauben. Achten Sie bitte darauf, daf3
die Aufschrift ,Oben” nach Aufschrauben
der Abdeckkappe oben steht.
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Heckleuchten

® Gepiickraumdeckel bzw. Heckklappe 6ffnen.

® Klemmzungen auf beiden Seiten eindriik-
ken und Lampentriger herausnehmen.

® Defekie Lampe gegen neue Lampe gleicher
Ausfiihrung auswechseln.

Anordnung der Glishlampen:
Bremsleuchte
Blinkleuchte
SchluBleuchte
Rickfahrleuchte
NebelschluBleuchte

(nur auf der inken Seite).

I Sy -

Auf der rechten Fahrzeugseite sind die Gliih-
lampen spiegelbildlich angeordnet.

Kennzeichenleuchten

® Beide Kreuzschlitzschrauben der betref-
fenden Streuscheibe herausschrauben und
Streuscheibe abnehmen.

® Defekte Lampe gegen neue Lampe gleicher
Ausfithrung auswechseln, dabei Lampe
leicht in den Lampentriger hineindriicken
und drehen.

® AbschlieBend Streuscheibe nicht zu fest an-
schrauben.

Vordere Blinkleuchten

@® Motorraumdeckel 6ffnen.

® Lampentriger aus dem Gehiiuse herausdre-
hen.

® Lampe in den Lampentriiger driicken. nach
links drehen und herausnehmen.

® Defekte Lampe gegen Lampe gleicher Aus-
fithrung auswechseln, dabei neue Lampe her-
eindriicken und nach rechts drehen.

® Lampentriger durch Drehen nach rechts in
das Gehiiuse einsetzen.
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Fahrzeuge mit Gepickraumleuchte

® Schraubendreher zwischen Gehiuserand und
Blechsteg einsetzen und Leuchte heraus-
hebeln.

® Defekie Soffitte gegen neue austauschen.

® Gehiuse zuerst an der Steckerseite ein-
setzen, dann gegeniiberliegende Seite ein-
driicken und einrasten lassen.
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Innenleuchte

Die Leuchte wird durch einen Nocken und ei-

nen gegeniiberliegenden Federschnapper im

Ausschnitt des Dachholms gehalten.

® Schraubendreher vorsichtig zwischen Gehiu-
serand und Kunststoffbespannung des Da-
ches einsetzen und Leuchte herausheben.

® Defekte Lampe (Soffitte) zwischen den bei-
den Kontaktfedern herausnehmen.

@® Neue Lampe gleicher Ausfithrung einsetzen.

® Gehiuse zuerst an der Schalterseite einset-
zen, dann gegeniiberliegende Seite hinein-
driicken, bis der Federschnapper einrastet.

Scheinwerfer einstellen

Die richtige Einstellung der Scheinwerfer ist
fir die Verkehrssicherheit von grofier Bedeu-
tung. Die Einstellung darf daher nur mit ei-
nem Spezialgerit vorgenommen werden. An
den Einstellschrauben darf auBerhalb der
ordnungsgemiilfen Einstellung der Schein-
werfer mit einem Einstellgeriit nicht gedreht
werden.

A = Hohenverstellung
B = Seitenverstellung
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(B6-785]

Scheinwerfer bei Auslandsfahrten

Bei Fahrten in Liindern, in denen auf der an-
deren Fahrbahnseite als im Heimatland des
Wagens gefahren wird, blendet das asym-
metrische Abblendlicht den Gegenverkehr.

Um diese Blendung aufzuheben, miissen die
keilformigen Prismen-Sektoren der Schein-
werfer-Streuscheiben  mit  einem lichtun-
durchlissigen Klebestreifen abgedeckt wer-
den. Das Bild zeigt die Abdeckung fiir den
Ubergang vom Rechts- auf Linksverkehr,
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Entladene Batterie
Stromgebende Batterie

B =

Die Batterie lhres Wagens befindet sich im
Motorraum bzw. unter der hinteren Sitzbank
(siche Seite 77).

Starthilfe

Springt der Motor einmal nicht an, weil die
Batterie z. B. im Winter oder nach lingerer
Standzeit des Fahrzeugs entladen ist, kann mit
einem Starthilfekabel die Batterie eines anderen
Fahrzeuges zum Starten benutzt werden. Fol-
gende Hinweise sind dabei zu beachien:

® Beide Batterien miissen 12 Volt Spannung
haben. Die Kapazitit (Ah) der stromgeben-
den Batterie darf nicht wesentlich unter der
Kapazitit der entladenen Batterie liegen.

@ Es diirfen nur Starthilfekabel mit ausreichend
grollem Querschnitt verwendet werden. An-
gaben des Kabelherstellers beachten.

® Eine entladene Batterie kann bereits bei
~10°C gefrieren. Vor Anschlull der Starthil-
fekabel mul3 eine gefrorene Batterie unbe-
dingt aufgetaut werden.

® Zwischen den Fahrzeugen darfl kein Kontakt
bestehen. andernfalls konnte bereits bei Ver-
binden der Pluspole Strom flieBen.

® Dic entladene Batteric muf3 ordnungsgemifd
am Bordnetz angeklemmt sein.

® Alle Zellenstopfen beider Batterien heraus-

schrauben und lose auf den Einfulloffnungen
liegen lassen.
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® Motor des stromgebenden Fahrzeuges laufen
lassen.

® Starthilfekabel in folgender Reihenfolge an-
schlielien:
I. Ein Ende des (4) Kabels (meist rot) an
den (+) Pol der entladenen Batterie.

b2

. Anderes Ende desselben Kabels an den

(+) Pol der stromgebenden Batterie.

3. Ein Ende des (—) Kabels (meist schwarz)
an den (-) Pol der stromgebenden Bat-
terie.

4. Anderes Ende desselben Kabels an den
(—) Pol der entladenen Batterie.

Es mull sorgfiltig darauf geachtet werden,

dal3 sich die Kabelklemmen nicht berithren

und daB das an den Pluspol angeklemmie

Kabel nicht mit elektrisch leitenden Fahr-

zeugteilen in Berithrung kommt — Kurz-

schluBigefahr!

@® Nicht iiber die Batterien beugen,
Veriitzungsgefahr!

® Motor, wie im Abschnitt .Motor anlassen
und abstellen™ beschrieben, starten.

® Bei laufendem Motor beide Kabel genau

in umgekehrier Reihenfolge abnehmen.

@ Zcllenstopfen einschrauben.
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Abschleppisen hinten

Abschleppen

Zur Hilfeleistung fiir ein anderes Fahrzeug,
aber auch fiir den Fall. da3 Thr Wagen aus ir-
gendeinem Grunde einmal abgeschleppt wer-
den muf. sind vorn und hinten rechts jeweils
eine Abschleppise angebracht.

Ein Abschleppseil darf nur an diesen Osen be-
festigt werden.

Vor allem fiir die vordere Ose gilt folgendes:

Achten Sie bitte stets darauf, dafl keine unzu-
liissigen Zugkriifte und keine stoBBartigen Bela-
stungen auftreten. Bei Schleppmandvern ab-
seits der befestigten Strafle besteht immer die
Gefahr, daf3 die Befestigungsteile am Fahrzeug
iiberlastet und beschiidigt werden.

Der Fahrer des ziehenden Wagens mull beim
Anfahren und Schalten besonders weich ein-
kuppeln. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat
darauf zu achten, daf3 das Seil stets straff ge-
halten wird.

Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit
beide Fahrzeuge geschont werden. Verwenden
Sie daher nur Kunstfaserseile oder Seile mit
clastischen Zwischengliedern.
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Wenn Thr Wagen einmal abgeschleppt werden
mul3, beachten Sie bitte folgendes:

® Schalten Sie die Ziindung/Fahrtstellung ein,
damit das Lenkrad nicht blockiert ist und die
Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebe-
nenfalls die Scheibenwischer und -wascher
betitigt werden kinnen.

® Da der Bremskraftverstirker nur bei laufen-
dem Motor arbeitet, mufd bei stehendem
Motor das Bremspedal entsprechend krifti-
ger getreten werden.

® Wenn Lhr Wagen ein automatisches Getriebe
hat, miissen Sie die entsprechenden Hinweise
auf Seite 100 beachten.

Beachten Sie bitte auBBerdem die bestehenden
gesetzlichen Bestimmungen iiber das Abschlep-
pen.
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Beim Audi 100 Avant befinden sich die Gurt-
befestigungspunkte an gleicher Stelle wie bei
der Limousine.

94

Nachtriiglicher Einbau von Sicher-
heitsgurten

Vordersitze

Punkt oben aufien
an der SchloBsiule oben.
Je nach KérpergroBe
al fir Personen iiber etwa 1,70 m.
a2 fiir Personen unter etwa 1,70 m.

Punkt unten aufien
an der Schlofsiule unten
(b fir das Automatikgurt-Gehiuse,
¢ fur den Gurt).
Punkt unten innen
am Sitzful3 auf der Sitzinnenseite.

Hintere Sitzbank
Sitzpolster herausnehmen siche Seite 19.

Punkt oben aullen
im hinteren Pfosten (d).
Der Gurt wird iiber den Umlenkbiigel (d)
durch einen Schlitz (g) in der Ablage zum
Gurtgehiuse gefithrt, das am Radkasten im
Kofferraum befestigt wird.

Punkt unten aufBlen
seitlich am Einstieg unter der
Sitzbank (e).

Punkt unten innen
unter der Riickenlehne im
Wagenboden ().
Die Bohrungen (f) sind gleichzeitig
Befestigungspunkte fir den Huftgurt.
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Bei Fahrzeugen, die ab Werk nicht mit Si-
cherheitsgurten ausgeriistet sind, kdnnen
nachtriglich Gurte fir alle Sitzplitze ein-
gebaut werden.

Fiir alle Gurtpunkte der Vorder- und Riick-
sitze gilt:

Die Buchstaben kennzeichnen die Lage der
Gewindbohrungen, die zum nachtriiglichen
Einbau von Gurten freigelegt werden miis-
sen. Diese Bohrungen sind durch Klebe-
streifen oder durch die Innenverkleidung
verdeckt bzw. durch Kunststoff-Stopfen
oder -Schraubeinsitze verschlossen.

Nicht mehr benutzte Gurtpunkte sind mit
einem Schraubstopfen wieder zu verschlie-
Ben.

Die Schraubeinsiitze diirfen nicht zur Befe-
stigung der Gurthalterungen verwendet
werden. Einzelheiten {iber den ordnungsge-
miBen Einbau von Gurten sind jeder V.A.G
Werkstatt bekannt. Der nachtriigliche Gurt-
einbau sollte deshalb am besten dort durch-
gefithrt werden.
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Hinweise zu Betriebsstorungen

In dieser Betriebsanleitung sind bereits Hinweise zu moglichen Betriebsstérungen enthalten.

Diese Hinweise haben wir auf den folgenden Seiten noch einmal zusammengefaBt.

Storung

Moagliche Ursache

Abhilfe

Motor springt schwer oder
gar nicht an

Startanweisung nicht befolgt
Batterie entladen (Anlasser dreht

nicht durch)

Vergaser-Motoren: Sicherung fiir Start-
automatik durchgebrannt

Einspritz-Motor: Sicherung fiir elektrische
Kraftstoffpumpe durchgebrannt

Diesel-Motor: Bei Kiilte Kraftstoffzufuhr durch
Paraffin-Ausscheidung unterbrochen

Motor nach Startanweisung anlassen (Seite 24)
® Starthilfe durch Fremdbatterie (Seite 92)

@ Batterie aufladen lassen (Seite 77)
@ Fahrzeug anschieben oder anschleppen

Sicherung ersetzen (Seite 87)

Sicherung ersetzen (Seite 87)

Fahrzeug in beheizten Raum bringen.
Nach Verflissigung Ottokraftstoff Normal
(kein Super) zumischen (Seite 56)

Vergaser-Motor neigt in der Warm-
laufphase zum Stehenbleiben

Vergaser-Vereisung

VOLKSWAGEN-AUDI-Original-Kraftstoffzusatz
fiir Benzinmotoren beimischen (Seite 56)

Vergaser-Motor bleibt im
Leerlauf stehen

Sicherung fiir Umlaufabschaltventil
durchgebrannt

Sicherung ersetzen (Seite 87)

www.audi-klassik.de
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Stirung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Oldruckkontrolleuchte leuchtet oder
flackert bei laufendem Motor

Motoroldruck zu niedrig

Motor sofort abstellen und Olstand pritfen.
Weitere Hinweise stehen auf Seite 65.

Generatorkontrolleuchte leuchtet
bei laufendem Motor auf

Keilriemen nicht mehr richtig gespannt
oder gerissen

Wenn Keilriemen in Ordnung, evtl. Defekt
im Generator

Keilriemen sofort spannen oder erneuern.
Weitere Hinweise stehen auf Seite 106 und 116.

Zur niichsten V.A.G Werkstatt fahren, dabei
entliidt sich die Batterie aber stindig.

Kiihlmitteltemperatur-Anzeige
(HeiB-Anzeige) leuchtet auf

Motor tiberhitzt durch:
® zu niedrigen Kithlmittelstand
® ausgefallenen Kihlerventilator

® Zusatzscheinwerfer vor dem Kithlergrill
Zu grolie Motorbelastung durch falsche
Fahrweise

® crschwerten Betrieb wegen Klimaanlage in
Verbindung mit Berglahrten und Hiinger-
betrieb

® falsche Motoreinstellung

Kithlmittel auffillen (Seite 67)
Sicherung fur Kithlerventilator ersetzen
(Seite 87)

Siehe Hinweis auf Seite 28.

Siche Seite 61, Punkt 8.

Klimaanlage ausschalten (Seite 40 und 43).
Zur nichsten V.A.G Werkstatt fahren.

Bremskontrolleuchte leuchtet
wiihrend der Fahrt auf

Bremsfliissigkeitsstand zu niedrig

Vorsichtig zur niichsten V.A.G Werkstatt
fahren und Ursache feststellen lassen
(Seiten 27 und 69).
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Storung

Magliche Ursache

Abhilfe

Bremspedalweg plitzlich
stark vergiBert

Ausfall eines Bremskreises

Vorsichtig zur niichsten V.A.G Werkstatt fah-
ren. Achtung! Hohe Pedalkrifte und verlingerte
Bremswege beriicksichtigen (Seite 69)

Blinkkontrolleuchte blinkt
schneller

Eine der Blinklampen ausgefallen

Blinklampe auswechseln (Seite 90)

Elektrischer Verbraucher
ausgefallen

Sicherung durchgebrannt

bei Beleuchtung auch:
Glithlampe durchgebrannt

Sicherung auswechseln (Seite 87)

Glithlampe auswechseln (Seite 89)

Fahrzeug zieht einseitig

Reifenfilldruck stark unterschiedlich

Fulldriicke priifen, evtl. richtigstellen (Seite 107)

Lenkung unruhig

Unwucht der Vorderrider

Vorderriider auswuchten lassen (Seite 72)

www.audi-klassik.de
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Automatisches Getriebe

Das automatische Getriebe besteht aus einem
automatisch schaltenden Dreigang-Planetenge-
triebe und einem hydrodynamischen Dreh-
momentwandler. Im normalen Fahrbereich —
d. h. Wiihlhebelstellung D — schalten alle Vor-
wiirtsgiinge selbsttitig entsprechend der Motor-
belastung und Geschwindigkeit.

Grundregeln fiir die Bedienung

@ Vor Wiihlen eines Fahrbereiches bei stehen-
dem Wagen und laufendem Motor FuBbremse
betiitigen oder Handbremse anziehen.

Grund: Der Drehmomentwandler, der auch
als Anfahrkupplung dient, unterbricht —auch
bei Leerlaufdrehzahl des Motors — die Kraft-
iibertragung nicht ganz. Der Wagen neigt
dazu, sich langsam zu bewegen, er ,.kriecht”,
und zwar um so stirker, je hoher die Motor-
drehzahl ist.

@® Wiihrend des Wiihlvorganges bei stehendem
Wagen kein Gas geben. Wenn wiihrend der
Fahrt einmal versehentlich in ,N” geschaltet
wurde, muB vor dem Wiedereinlegen eines
Vorwiirtsfahrbereiches Gas weggenommen
und Leerlaufdrehzahl abgewartet werden.
Grund: Bei erhohter Motordrehzahl werden
die Schaltkupplungen im Getriebe unnotig
stark beansprucht.

Funktionsbeschreibung
Der Wiihlhebel hat 6 Stellungen:

P — Parksperre

R — Riickwiirts-Fahrbereich
N — Leerlaufstellung

D

2 } Vorwiirts-Fahrbereiche
1 -

R e o]
D
2pcd ]

Die Wihlhebelstellungen P, R und I sind durch
eine mechanische Sperre gegen Verschalten
gesichert.

Die Sperre wird durch Driicken der seitlichen
Taste am Wiithlhebel gelost.

In Fahrt-Stellung des LenkanlaBschlosses ist die
Skala der Wihlhebelkonsole beleuchtet.
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Wiihlhebelstellungen

»P7In .P” sind die Vorderrider des Wagens
mechanisch blockiert = Parksperre. Die
Parksperre darf nur bei stehendem Wagen
cingelegt werden. Zum Ein- und Ausschal-
ten der Stellung ..P” muB die Sperrtaste
gedriickt werden.

»R” Der Riickwiirtsgang darf nur bei stehendem
Wagen und bei Leerlaufdrehzahl des Mo-
tors gewihlt werden. Zum Einlegen des
Riickwiirtsganges Sperrtaste des Wiihlhe-
bels driicken.

N entspricht der Leerlaufstellung eines nor-
malen Schaltgetriebes. In ,,N™ fiihrt das
automatische Getriebe keine Schaltfunk-
tionen aus.

,.D” Die drei Vorwiirts-Fahrbereiche werden in
Abhiingigkeit von der Motorbelastung
(Gaspedalstellung ., Teilgas™ bis ,,Vollgas™)
und der Fahrgeschwindigkeit automatisch
herauf- und heruntergeschaltet. .D™ ist die
Dauerstellung fiir Vorwiirtsfahrt.



Automatisches Getriebe

»2" Der Wagen fihrt im 1. Gang an, das Ge-
triecbe schaltet automatisch bis zum 2.
Gang. Der dritte Gang bleibt gesperrt.
Haochstgeschwindigkeit in ,,27: 115 km/h.
Wiihrend der Fahrt kann der Wiihlhebel —
auch mit Gas —von D™ in 2" gelegt wer-
den. Da der 2. Gang sich dann sofort ein-
schaltet, darf das jedoch nur unter 115 km/h
geschehen. Withlhebelstellung 2" ist rich-
tig fiir Bergstrecken.

»1" Der Wagen fihrt im 1. Gang an und bleibt
in diesem Fahrbereich. Hochstgeschwin-
digkeit in ,,1”: 65 km/h. Der 2. und der 3.
Gang sind gesperrt. Auch dieser Fahrbe-
reich kann wihrend der Fahrt gewihlt
werden.

Der Wiihlhebel darf wiihrend der Fahrt aber
nur unterhalb 65 km/h in Stellung ,, 1" ge-
legt werden (Sperrtaste driicken).

.1 ist die Wiihlhebelstellung fiir starkes
Gefille.

Kick-down

Durch Niedertreten des Gaspedals iiber Vollgas

mit etwas mehr FuBkraft wird die Kick-down-

Einrichtung betitigt. Mit Kick-down wird die

Arbeitsweise des automatischen Getriebes be-

einflufit. Es ergeben sich zwei Maglichkeiten:

@ Maximale Beschleunigung durch volles Aus-
drehen des Motors.

® Zwangsweises  Zuriickschalten  des  Ge-
triechbes unter 100 km/h zum schnellen
Uberholen oder am Berg, d. h. in den Fahr-

situationen, in denen auch bei Fahrzeugen
mit  Schaltgetriecbe ein  Zuriickschalten
angebracht erscheint.
Beim Anfahren mit Kick-down und Beibehal-
tung dieser Gaspedal-Stellung — Wiihlhebel in
D" —schaltet das Getriebe bei folgenden Ge-
schwindigkeiten:
vom 1. in den 2. Gang bei etwa 65 km/h
vom 2. in den 3. Gang bei etwa 115 km/h

Hinweise fiir den Fahrbetrieb
Anlassen

Der Motor kann nur in N oder ,,P” angelas-
sen werden. (Im tibrigen gelten die AnlaB3-Hin-
weise auf Seite 24.)

Anfahren

Soll der Wiihlhebel bei laufendem Motor aus
P in N oder — zum Anfahren —in einen Vor-
wirtsfahrbereich gelegt werden, muf3 schon in
»P” die Bremse betitigt werden, weil dabei
kurzzeitig der Riickwirtsfahrbereich einge-
schaltet wird. (Siehe ,,Grundregeln fiir die Be-
dienung” auf der vorigen Seite).

Anhalten

Zum voriibergehenden Anhalten, zum Beispiel
an Ampeln, braucht der Wagen nur bis zum
Stillstand abgebremst zu werden — es ist nicht
notig, dall der Wihlhebel wihrend des Halts in
.N" gelegt wird. Der Motor darf nur im Leer-
lauf laufen, withrend der Wagen mit der Bremse
gehalten wird.
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Parken

Im allgemeinen ist der mit fest angezogener

Handbremse abgestellte Wagen gegen Wegrol-

len ausreichend gesichert. Voraussetzung ist

natiirlich: Die Bremsanlage ist verkehrssicher!

Erscheint dagegen ecine ,doppelte Sicherung”

angezeigt, wie zum Beispiel an einer Steigung

oder im Gefille, soll zusitzlich die Parksperre

eingelegt werden.

Grundregel:

® Einlegen der Sperre nach Anziehen der
Handbremse.

@ Ausschalten der Parksperre vor Lisen der
Handbremse.

Bei Frostwetter empfiehlt es sich jedoch, nur die

Parksperre zu benutzen, da bei angezogener

Handbremse die Bremsbacken an den Brems-

trommeln anfrieren kinnen.

Hinweis:

Bei einem am Hang oder an einer Steigung
geparkten Wagen, bei dem nur die Parksperre
eingelegt wurde, kann es vorkommen, daB} zum
Ausschalten der Sperre ein recht kriftiger
Druck am Wiihlhebel ausgeiibt werden muB.
Das hingt mit der mehr oder weniger groien
Belastung des Sperrmechanismus zusammen,
ist normal und braucht nicht zu beunruhigen.

Fahren in den Bergen

Auf bergigen Strecken, besonders aber im Ge-
birge, sollte sich der Automatic-Fahrer daran
erinnern, daB} sein Wagen einen Wihlhebel hat.
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Automatisches Getriebe

Bei lingeren Steigungen und in engen Kehren
(Serpentinen) ist der Bereich ,,2” zu withlen, um
ein unndtiges Hin- und Herschalten des auto-
matischen Getriebes zu verhindern.

Auf Gefillestrecken ist die Wahl des niedrige-
ren Fahrbereiches noch wichtiger: Die wirk-
same Bremskraft des Motors im Bereich ,,2"
entlastet die Radbremsen und erhéht die Fahr-
sicherheit. Vor steilen Gefillestrecken ist recht-
zeitig der Bereich ., 17 zu wiihlen, weil dann die
volle Bremswirkung des Motors zur Verfigung
steht.

Anschleppen

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
kann der Motor nicht durch Anschleppen oder
Anschieben des Wagens angeworfen werden!
Springt der Motor nicht an, weil die Batterie
entladen ist, besteht die Moglichkeit, mit einem
Starthilfekabel die Batterie eines anderen Fahr-
zeuges zum Starten zu benutzen. Nihere Hin-
weise finden Sie im Kapitel ..Selbsthilfe”, Ab-
schnitt _Starthilfe™.

Abschleppen

Schleppverbindung durch Seil oder
Schleppstange

® Wiihlhebelstellung ,N”
@ Nicht schneller als mit 50 km/h
abschleppen lassen!
@® Maximale Schleppentfernung:
50 Kilometer!
Uber groBere Entfernungen mull der Wagen
vorn angehoben werden.

Grund: Bei stehendem Motor arbeitet die Ge-
triebedlpumpe nicht, das Getriebe wird fiir
hiéhere Drehzahlen und lingere Laufzeiten da-
her nicht ausreichend geschmiert.

Einsatz eines Abschleppwagens

Ihr frontgetriebenes Fahrzeug darf nur vorn an-
gehoben werden!
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Grund: Bei hinten angehobenem Wagen wiir-
den die riickwiirts drehenden Antriebswellen
der Vorderrider die Planetenrider im automa-
tischen Getriebe in extrem hohe Drehzahlen
zwingen: das Getriebe wiirde dadurch in kurzer
Zeit schwer beschidigt werden.

Anhiingerbetrieb

Im Flachland ist beim normalen Anhiingerbe-

trieb grundsitzlich nur das zu beachten, was

schon tiber den Umgang mit dem automati-

schen Getriebe gesagt ist. Die allgemeinen Hin-

weise im Kapitel ,,Fahren mit Anhiinger” gelten

hier ebenfalls,

Im Interesse der Fahrsicherheit und mit Riick-

sicht auf die besondere Beanspruchung des

automatischen Getriebes und der Radbremsen

auf Bergstrecken ist folgenden Punkten erhhte

Aufmerksamkeit zu schenken:

® Bei Steigungen, auf Gefillestrecken sowie in
Verkehrssituationen, die von vornherein nur
geringe Fahrgeschwindigkeiten zulassen, ist
es besser, den Fahrbereich ..2"" zu wiihlen. In
2" kann der Fahrer das Gespann besser
beherrschen.

® Unbedingt notwendig ist es, bei langen Berg-
fahrten den Fahrbereich ., 1" zu wiithlen, um
die bestmogliche Bremswirkung des Motors
auszunutzen und die Radbremsen zu entla-
sten. Ist das Gefille nur gering, kann auch
im Fahrbereich ..2" eine noch ausreichende
Motorbremswirkung vorhanden sein.



Automatisches Getriebe

Schmiervorschriften
Schmierstoffe

Der Drehmomentwandler und der Planetenteil
des automatischen Getriebes werden durch eine
gemeinsame ATEF — (Automatic Transmission
Fluid-) Fiillung geschmiert.

Das Gehiiuse des Achsantriebes ist mit Hypoid-
Getriebeol gefullt.

Das Getriebedl braucht nicht gewechselt zu
werden.

Schmierstoff-Spezifikationen  siche  Kapitel
.Pllegen und Warten™ Abschnitt , Schmier-
stoffe™.

ATF-Stand priifen

Richtiger ATF-Stand ist fir die Funktion und
Lebensdauer des automatischen Getriebes von
grolier Bedeutung. Der ATF-Stand sollte daher
in nicht zu groBBen Abstinden, z. B. nach jeder
Kontrolle des Motor-Olstandes, gepriift wer-
den.

Im Motorraum befindet sich zur Priifung des
ATF-Standes ein Peilstab, der gleichzeitig die
Einfilloffnung verschliel3t.

Beim Priifen sind folgende Punkte genau zu

beachten:

® Das ATF muld handwarm sein. also nicht
bei kaltem oder heilem Motor priifen!

® Der Wagen mul} auf einer waagerechten
Fliche stehen.

® Wiihlhebel in .N” legen und Handbremse
anziehen.

® Motor withrend der Prifung im Leerlauf

laufen lasse
® Zum Abwischen des Peilstabs darf nur ein
sauberer, nicht fasernder Lappen benutzt
werden.
® Der ATF-Stand muB unbedingt zwischen
den beiden Peilstab-Marken liegen.
Bei zu hohem oder zu niedrigem ATF-Stand
geniigt es nicht, ATF abzulassen oder aufzufil-
len, vielmehr sollte so bald wie moglich in einer
V.A.G Werkstatt die Ursache des abweichen-
den ATF-Standes festgestellt werden.
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ATF-Wechsel

Die ATF-Fiillung wird gemil Serviceplan re-
gelmiBig in groferen Abstinden gewechselt.
Das mull mit Fachkenntnis geschehen und
sollte daher in einer V.A.G Werkstatt erfolgen.

Bitte beachten Sie, daB3 das ATF bei erschwer-
ten Einsatzbedingungen (Anhingerbetrich,
iiberwiegender Kurzstrecken- und Grolistadt-
verkehr, dauerndes Fahren im Gebirge, extrem
hohe Aulientemperaturen) hiufiger gewechselt
werden soll. Angaben iiber die dann geltenden
verkiirzten Wechselintervalle stehen ebenfalls
im Serviceplan.

Ohne ATF-Fiillung im Drehmomentwandler und
automatischen Getriebe darl weder der Motor
laufen noch der Wagen abgeschleppt werden.
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Technische Beschreibung

Aufbau

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie mit Sicherheits-Fahrgastzelle ® Vorder- und Hinterwagen als
Knautschzonen ausgebildet.

Vorderachse

Einzelaufhingung @ McPherson-Achse mit doppelt wirkenden Sto8dimpfern @ negativer Lenk-
rollradius @ Stabilisator.

Lenkung

Zahnstangenlenkung @ Servolenkung als Mehrausstattung @ Lenkungsdimpfer @ Sicherheitslenk-
siule abgekropft mit ausklinkbarem Mitnehmer @ umschiumtes Zweispeichen-Lenkrad mit Prall-
topf.

Hinterachse

Torsionskurbelachse mit Panhardstab @ Stodimpfer und Schraubenfeder hintercinander ange-
ordnet ® Gummiholfeder mit progressiver Kennung als Anschlagpuffer @ Stabilisator.

Bremsen

Hydraulisches Zweikreis-Bremssystem mit Diagonalaufteilung der Bremskreise. Vorn: Scheiben-
bremsen. Hinten: Selbstnachstellende Trommelbremsen @ Lastabhingiger Bremskraftregler bei
cinigen Modellen @ Handbremse mechanisch auf die Hinterrider wirkend.

Kraftiibertragung

bei Schaltgetriebe:

Mechanisch betiitigte Einscheiben-Trockenkupplung @ Sperrsynchronisiertes Viergang- bzw.
Fiinfgang-Wechselgetriebe mit Achsantrieb in einem Gehiuse ® Gemeinsame Schmierung fiir
Getriebe und Achsantrieb.,

bei automatischem Getriebe:

Hydrodynamischer Drehmomentwandler und Planetengetriebe mit drei Vorwirtsgingen und ei-
nem Rilckwiirtsgang @ Achsantrieb angeflanscht, mit getrennter Schmierung.

www.audi-klassik.de



Technische Beschreibung

Motor

1,6 1- 2,21 221

Vergasermotor Vergasermotor Einspritzmotor Dieselmotor
Bauart Viertakt-Motor Viertakt-Motor Viertakt-Motor Viertakt-Motor

Zylinderblock
Olwanne
Zylinderkopf

Kurbelwelle

Ventilsteuerung

Kithlsystem
Schmierung

Kraftstoffver-
sorgung

Luftfilter

4 Zylinder in Reihe
Grauguly
Stahlblech
Leichtmetall

5-fach gelagert mit
Gegengewichten

5 Zylinder in Reihe
Graugul3
Stahlblech
Leichtmetall

6-fach gelagert mit
Gegengewichten

5 Zylinder in Reihe
Grauguld
Stahlblech
Leichtmetall

6-fach gelagert mit
Gegengewichten

iiber Zahnriemen durch obenliegende Nockenwelle und TassenstoBel

5 Zylinder in Reihe
Graugufd
Stahlblech
Leichtmetall

6-fach gelagert mit
Gegengewichten

Fliissigkeits-Kiihlung als geschlossenes chrdrucksyslcm mit Umwiilzpumpe, Kiihler und Ausgleichsbehiilter.

Durch Thermoschalter gesteuerter Elektro-Kithlerventilator.

Druckumlaufschmierung mit Olpumpe und Wechsel-Olfilter.

Vergaser mit Start-
automatik und Be-

schleunigungspumpe

Vergaser mit Start-
automatik und Be-

schleunigungspumpe

Trockenluftfilter mit Papiereinsatz
Thermostatisch geregelte Ansaugluft-Vorwirmung
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Kontinuierlich

arbeitende Kraftstoff-

Einspritzanlage

Mechanische Kraft-
stoff-Einspritzung,
Wirbelkammerver-
fahren
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Technische Daten

Aufgrund internationaler Abkommen haben sich die meisten europiiischen Linder auf neue
Benennungen von technischen MalBieinheiten geeinigt.

In dieser Betriebsanleitung sind folgende MafBleinheiten davon betroffen:

alte Benennung neue Benennung Bemerkung

Leistung PS kW (Kilowatt) 1 PS = 0,736 kW * genau 9.81 Nm
Drehmoment mkg (kgm) Nm (Newtonmeter) I mkg = 10 Nm* ** 2 B. 2700/min
Drehzahlen U/min 1/min** nur neue Schreibweise *** oenau: 0981 bar Uberdruck
Luftdricke ati bar Uberdruck I atii = 1 bar*** Uberdruck
Motordaten

1,6 I- 221 221

Vergasermotor Vergasermotor Einspritzmotor Dieselmotor
Leistung nach DIN 70020%. . . . .. kW(PS) bei 1/min 63(85) b.5600 85(115)b.5500 100(136) b.5700 S51(70) b.4800
GroBies Drehmoment nach DIN . Nm (kgm) bei 1/min 124 (12.4) b.3200 166(16,6)b.4000 185(18,5)b.4800 123(12,3)b.3000
Hubraum. . ... ... ... ... ... ..., .. cm3 1588 2144 2144 1986
Hub. . . .. .. mm 80,0 86,4 86,4 86,4
Zylinderbohrung . . . ... ..o L mm 79.5 79.5 79,5 76,5
Verdichtung . . ... ... ... ... ... o L. 8,2 8.3 9.3 23
Kraftstof**, . . . . .. ... ... ... . ... ... 91 ROZ 91 ROZ 98 ROZ 45 CZ

Normal Normal Super Diesel

Olverbrauch. . . .. ... ... ..... max. 1/1000 km 1,5 1.5 1,5 1.5

* Fiir einzelne Exportliinder gibt es Motoren mit abweichender Leistung,
** Nithere Angaben siehe . Betriebshinweise™, Abschniu  KraftstofTe™.
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Technische Daten

Kraftstoffverbrauch*

1,6 I- 221 221

Vergasermotor Vergasermotor Einspritzmotor Dieselmotor
bei Stadtzyklus . . ... ... L 17100 km 12,6 (11.8) 15.2 (14.8) 14.5 (14,1) 9.0 ()
bei 90 km/h. .. ..o oo 17100 km 7.0 (7.5) 8.1 (8.6) 8.2 (8.7) 6,2 (-)
bei 120km/h .. ..o 17100 km 9.2(97) 10,5 (11.0) 104 (11,1) 8.5 (-)
Mischwert. . . . . ... ... . L oL 1/100 km 10,3 (10.2) 12,2 (12.3) 11,9 (12,0) 8.2 (-)

Die Werte in Klammern gelten fiir Fahrzeuge mit automatischen Getriebe

* Die Verbrauchswerte wurden nach der im Juli 1978 neugefaBten DIN 80070 ermittelt. Grundlage dieser Neufassung war die Empfehlung A 70 der Europiischen Wirtschafis-Kommission (ECE).
Um zu wirklichkeitsnahen Verbrauchsangaben zu kommen, werden daber drei verschiedene Priafungsbedingungen angewendet:

® Bei der Messung des Stadtzyklus wird iiblicher Stadifahrbetrieb simuliert.
® Dic Messung fiir 90 km/h und
® 120 km/h erfolgt bei konstanter Pritfgeschwindizhen

Je nach Fahrweise, Stralien- und Verkehrsverhiiltnissen, Umwelteinflisssen und Fahrzeugzostand werden sich in der Praxis Werte ergeben, die von den nach DIN-Norm ermittelien Werlen abweichen.
Damit man sich aber nur einen Verbrauchswert #u merken braucht, wurde ein Mischwert geschaffen. Dieser Werl setzt sich aus 50% des Stadizyklus-Verbrauchswertes und je 25% der %0- und
120 km/h-Verbrauchswerte zusammen. Ber anderen Fahranteilen sind die Prozentsiitze entsprechend zu dndern. Lesen Sie auch das Kapitel  Fahrhinweise™, \Wirtschafilich fahren™,

Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit, etwa*

bei Schaligetriebe . . . . .. ... ... oL km/h
bei automatischem Getriebe . . . . . . . ... ... ... km/h

Beschleunigung 0 - 80 km/h**
bei Schaltgetriebe. . . . .. ... ... ... L s
bei automatischem Getriebe. . . . . .. ... ... ... ... s

Beschleunigung 0 - 100 km/h**
bei Schaltgetriebe. . . ... ... ... oL s
bei automatischem Getriebe. . . . .. ... ... ... . ... s

Bergsteigefihigkeit, etwa***

bei Schaltgetriche . . . . .. ... ... oL %
bei automatischem Getriebe . . . . . .. ... ... o %

160
156

8.6
11,5

13,4
16,3

40
40

176
172

1.9
10,0

12,0
14,6

40
40

188
183

6.6
8.0

9.9
11,9

40
40

150

18,5

40

* Gemessen nach DIN 700020, Fahreeuge ohne leistungsmindernde Mehrausstattungen/Zubehor wie Klimaanlage, Schmutzlinger | Breitreifen ete.

** bei halber Zuladung.

*** Fahrzeuge mit halber Zuladung beim Durchfahren der Steigung im 1. Gang auf guter Stralic.
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Technische Daten

Elektrische Anlage

1.6 I- 221 2,21

Vergasermotor Vergasermotor Einspritzmotor Dieselmotor
Nennspannung in Volt 12 12 12 12
Batterie Ah 45 bis 63 63 63 88
Anlasser kW 0.8 1,1 1,1 2,0
Drehstromgenerator (Ampére) 55/65*% 55/65/75/90* 55/75/90* 65/75/90*
Zund- bzw. Glithkerzen

Bosch W7D W7D W6D
alte Bezeichnung W 175 T 30 W 175 T 30 W 200 T 30 .
Teilenummer N 17 81121 N 1781121 N 17811 14 -

Beru 14-7D 14-7D 14-6D GV 994
alte Bezeichnung 175/14/3A 175/14/3A 200/ 14/3A -
Teilenummer N 1781219 N 1781219 N 1781213 N 19 100 1

Champion N8Y NTY N7TY —
Teilenummer N 17813 24 N 178137 N 178137 -

Elektrodenabstand 0,7 + 0,1 0,7 + 0,1 0,7 + 0.1 -
KeilriemengroBe in mm 9,5 x 940 9.5 x 800 9,5 x 800 9x 813 LA
Teilenummer 049903 137 D 035903 137 A 035903 137 A 076 903 137
KeilriemengroBe fur Klimaanlage - 12,5 x 915 LA 12,5 x 915 LA 12,5 x 915 LA
Teilenummer - 035903137 B 035903 137 B 035903 137 B
Kiihlerventilator in Watt 180 250 250 250

*bei Mehrausstattung
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Technische Daten

Rider und Reifen

Es sind nur die werksseitig licferbaren Reifen-/
Felgen-Kombinationen aufgefiihrt.

Réader . . . . .. .. ... ... ... .... Stahl-Lochscheibenrid. |Leichtmelal|—Sportriid. Wenn Sie Thren Wagen nachtriiglich mit ande-
Bauart . . . ... ... ... ... Tiefbettfelge mit Doppel-Hump ren als den werksseitig montierten Reifen oder
Bezeichnung . . . . .. ... ... ... .. 5%2 1 x 14 6Jx 14 Felgen ausriisten wollen, sollten Sie sich mit ei-

Reifen (schlauchlose Girtelreifen). . . . . . . 165 SR 14 84 S 185/70 SR 14 86 S ner V.A.G Werkstatt iiber die technischen Mig-

185/70 HR 14 86 H lichkeiten unterhalten. Durch die Benutzung
von Reifen und/oder Felgen, die von uns nicht

Reifenfiilldruck in bar (atii) vorne hinten freigegeben sind, kann die vorhandene Zulas-

N sung des Wagens zum oiffentlichen StraBenver-
bei halber Zuladung 2,0 20 kehr ihre Giiltigkeit verlieren!

I65SRBAS .. ... . ... 1.9 1.9

IRS/TOSR 1486S .. .. ........ ... 1.9 1.9 Siehe auch Abschnitt ,Radwechsel”, Seite 85.

I85/7T0HR 1486 H. . . ... ... ... ...

bei voller Zuladung

oder Anhiingerbetrieb 2.2 2.2
165SR 1484 S ... ... ........... 2.1 2,1
185/70 SR 1486S . ... ... ... ..... 2.1 2.1

IB5/70 HR 1486 H. . . ............

Der jeweilige Reifenfiilldruck ist beli_ Verwen-
dung von Winterreifen um 0,2 bar Uberdruck
zu erhohen.

Die Reifenfiilldriicke gelten fur kalte Reifen.
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Technische Daten

Gewichte

1,6 I- 221 2,2 1-

Vergasermotor | Vergasermotor Einspritzmotor Dieselmotor
Leergewicht*, betriebsfertig, ca.. . .. ... ... ... ... kg 1110 (1090) 1170 (1150) 1210 (1190) 1210 (1190)
Zuladung**,ca . ... ..o kg 460 (480) 460 (480) 490 (510) 460 (480)
Zulissiges Gesamtgewicht . . ... ... ... . .. kg 1570 (1570) 1630 (1630) 1700 (1700) 1670 (1670)
Zuldssige Vorderachslast. . .. .. ... ... ... .. kg 910 960 1020 1020
Zulissige Hinterachslast . . .. ... ... ... .. ... .. kg 810 830 830 830
Zuldssige Dachlast*** . ... ... ... kg 75 75 75 75

* Die Gewichtsangaben in Klammern gelten fur zweitiirige Fahrzeuge.

Durch diverse Mehrausstattungen, wie z. B. Schiebedach (etwa 15 kg), Klimaanlage (etwa 40 kg), Automatisches Getriebe (etwa 25 kg), Niveauregulierung (etwa 20 kg), Anhiingerkupplung

(etwa 23 kg) etc., sowie durch nachtriglichen Einbau von Zubehor erhisht sich das Leergewicht, so daB sich die Zuladung um den entsprechenden Wert verringert,

Dabei darf das zulissige Gesamitgewicht aul keinen Fall tberschritten werden.

** Im Interesse guter Fahreigenschaften sollten schwere Gegenstiinde miglichst nahe der Hinterachse oder noch besser zwischen den Achsen transportiert werden.

Die zulissigen Achslasten diirfen auf keinen Fall tberschritten werden.

*** Nur Dachgepiicktriger mit Abstiitzungen am Dachfalz verwenden. Last gleichmiiBig verteilen und zulissiges Gesamigewicht des Fahrzeuges nicht iberschreiten.

Anhiingelasten

Zulissige Anhiingelasten (1)

Anhiinger ohne Bremse . . . . ... ... ... ... kg
Anhiinger mit Bremse:
Schaltgetriebe . . . . .. ... ... oL kg
Automatisches Getriebe . . . . .. ... ... kg
Zulissige Stiitzlast der Anhinger-
deichsel (2) . . .. ... ... ... ... max. kg

590

1000
1000

50

620

1350
1400

50

620

1400
1500

50

640

1100

50

(1} bei 12% Steigung, Siche auch , Fahren mit dem Anhinger”.

(2) Minimale Stiitzlast mindestens 4% der tatsichlichen Anhiingelast; sie braucht jedoch nicht hiher als 25 kg zu sein.

Simtliche Gewichts- und Lastangaben gelten fiir die Bundesrepublik Deutschland. In anderen Lindern kénnen diese Werte abweichen.
Beachten Sie bitte die Gewichtsbeschriinkungen fiir schnelles Fahren (siche Seite 60).

www.audi-klassik.de



Technische Daten

MaBe Audi 100 Limousine Audi 100 Avant
Linge. . ... .. ... ... ... mm 4683 4590
Breite. . .. ... ... ... L. mm 1768 1768
Hohe. leer . . . . . ... .o L. mm 1390 1390
Uberhang. vorn . . .. . ... ... .. .. mm 970 970
Uhcrhung. hinten. . .. ... ....... mm 1025 932
Bodenfreiheit bei zul. Gesamtgewicht . . mm 127 127
Radstand. leer. . . ... ... ... .... mm 2688 2688
Spurweite, vorn . . . . ... ... mm 1470 1470
Spurweite, hinten . . . ... ... ... .. mm 1445 1445
Wendekreisdurchmesser . . . . .. . . .. m 11.35 11,35
F““me“gen 4 Zylinder-Motor 5 Zylinder-Motoren
Kraftstoffbehidlter. . . . . . ... .. .. etwa | 60 60 Kraftstoffart. . . . .. ... .. .... Seite 62
Kihlsystem. mit Heizung . . . . R | 7 8.1 i . o
Diesel-Motoren mit 711».117kuh]ur _____ | 9.4 } Wasser und G 10. .. ......... Seite 57
Motorol (Wechselmenge)
ohne Filterwechsel . . . . . . ... ... .. 1 35 4.0
mit Filterwechsel . . . . . . ... ... ... | 4.0 4.5 Motordle. . . . o o o Seite 78
Mengendifferenz Z\I%f'ischcn MIN.- und
MAX.-Marke am Olmelfistab . . . . . . .. | 1.0 1,0
Scheibenwaschbehiilter. . . .. .. ... . .. | 1.7 1.7
bei Scheinwerfer-Waschanlage . . .. . .. I 4.5 45
fiir Heckscheibenwascher (nur Avant). . . | 1.5 1.5
Servolenkung . .. ... 1 - 0.8
Automatisches Getriebe, Wechselmenge. . . | 3.0 3.0 09
1
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Typschild, Fahrgestell- und Motornummer
Das Typschild*

befindet sich — in Fahrtrichtung gesehen
rechts auf dem vorderen SchlobBtrigerblech ne-
ben dem Deckelverschlulfi.

* Fahrzeuge fiir bestimmie Exportlinder haben kein Typschild.

Die Fahrgestell-Nummer Die Motornummer

ist neben dem Flissigkeitsbehilter fir die ist bei allen Motoren auf der linken Seite des
Scheibenwaschanlage in die Stirnwand einge-  Motorblocks eingeschlagen.

prigt.
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Wenn Sie gefragt werden, haben Sie die richtige Antwort parat?

® Welchen Kraftstoff braucht Thr Wagen?

@® Welches Motorol?

® Wie grof} ist die Mengendifferenz
zwischen Min.- und Max.-Marke am
Olpeilstab?

@ Wie oft wird das Motordl gewechselt?

@ Wie oft wird das Olfilter gewechselt?
® Wie groB3 ist die Wechselmenge?

® Wie oft wird das Luftfilter gereinigt?

@ Welches Ol wird im Schaltgetriebe mit
Achsantrieb verwendet?

@ Womit wird das automatische Getriebe
geschmiert?

® Wie oft werden die Schmiermittel in den
Getrieben gewechselt?

@ Welches ist der richtige KithImittel-
stand?

Vergasermotoren: Ottokraftstoff Normal, DIN 51 600, ROZ nicht niedriger als 91.
Einspritzmotor: Ottokraftstoff Super DIN 51 600, ROZ nicht niedriger als 98.
Diesel-Motor: Handelsiiblichen Diesel-Kraftstoff, DIN 51 601, CZ nicht kleiner als 45.
Nihere Angaben, siche Kapitel ,,Betriebshinweise”, Abschnitt , Kraftstoff”.
Benzin-Motoren: Marken-HD-OI, nach dem API-System mit ,.SE” bezeichnet.
Diesel-Motor: Marken-HD-Ol, nach dem API-System mit ,,CC” oder ,,CD” bezeichnet.
Die SAE-Klasse ( = Viskositit) richtet sich nach der Jahreszeit.

Nihere Angaben stehen im Kapitel ,,Pflegen und Warten™, Abschnitt ,.Schmierstoffe™.
1 Liter

Zweimal im Jahr, jedoch mindestens bei den im
Serviceplan angegebenen Kilometer-Abstinden.
Bei den im Serviceplan angegebenen Kilometer-Abstinden.
1.6 I-Motor: mit  Filter 4,0 Liter
ohne Filter 3,5 Liter
alle anderen mit  Filter 4,5 Liter
Motoren:  ohne Filter 4,0 Liter
Papierfiltereinsatz normalerweise nach den Angaben im Serviceplan reinigen bzw.
erneuern, bei starkem Staubanfall entsprechend ofter.
Murkcn—Hypoid-(—')lc, nach dem API-System mit ,,GL 4” bezeichnet oder Ole, die die
Spezifikation Mil-L-2105 erfiillen; ganzjihrig SAE 80 oder SAE 80 W-90.
Drehmomentwandler mit Automatikteil: Ganzjihrig ATF Dexron.
Achsantrieb: Marken-Hypoid-O]t:, nach dem API-System mit,,GL 5" bezeichnet oder Ole,
die die Spezifikation Mil-L-2105 B erfiillen; SAE 90
Schaltgetriebe: Das Ol braucht nicht gewechselt zu werden.
Automatisches Getriebe:
Drehmomentwandler mit Automatikteil: Normalerweise nach den Angaben im Serviceplan,
bei erschwerten Einsatzbedingungen 6fter.
Achsantrieb: Kein Wechsel.
Bei kaltem Motor soll sich der Fliissigkeitsspiegel mindestens in Hohe der eingeprigten Pfeil-
spitze am transparenten Ausgleichsbehiilter abzeichnen, bei warmem Motor etwas dariiber.
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Wenn Sie gefragt werden, haben Sie die richtige Antwort parat?

116

® [st auch in der warmen Jahreszeit Frost-
schutz im Kithlsystem?

® Darf der Kithlerventilator auch bei ab-
gestelltem Motor laufen?

® Wieviel Bremsflissigkeit soll sich im
Vorratsbehiilter befinden?
® Welches sind die richtigen Ziindkerzen?

® [st der Keilriemen noch richtig
gespannt?

® Sind die Befestigungsschrauben der
Riider einwandfrei angezogen?

® Welcher Reifenfiillldruck?

® Wo befinden sich die Schmelzsiche-
rungen der elekirischen Anlage?

® Mull die Krafistoffanlage des Dieselmotors
bei leergefahrenem Tank entliifiet werden?

Ja, die im Werk eingefiillie Mischung schiitzt wirksam gegen Korrosion und bietet Frostschutz
bis ~25°C. Auch im Sommer darf daher nur unser Kiihlmittelzusatz G 10 (unverdiinnt) oder
eine Mischung aus G 10 und sauberem Wasser nachgefiillt werden.

Lesen Sie auch ,,Fahren im Winter”, im Kapitel ,Fahrhinweise™.

Ja! Der Ventilator schaltet sich automatisch ein, sobald die Kithlmitteltemperatur einen be-
stimmten Wert erreicht hat und lduft dann (nur 5 Zylinder-Benzineinspritzmotoren: auch bei
ausgeschalteter Ziindung) solange, bis die KithImitteltemperatur abgesunken ist.

Der Flissigkeitsspiegel soll sich zwischen MIN.- und MAX.-Markierung abzeichnen.
Die Bremsfliissigkeit muf alle 2 Jahre erneuert werden.

Angaben tiber die Ziindkerzen finden Sie im Kapitel .. Technische Daten, Elektrische Anlage™.
Kerzenwechsel-Abstinde siche Serviceplan. Elektrodenabstand 0,7 mm.

Er soll sich in der Mitte zwischen den Riemenscheiben mit kriiftigem Daumendruck
1 - 1.5 em cindriicken lassen.
Keilriemenbezeichnung: siche | Technische Daten, Elektrische Anlage”.

Der Drehmomentschliissel soll 110 Nm (11 kgm) anzeigen.

vorn und hinten | 165 SR (HR) 14 185/70 SR (HR) 14

halbe Zuladung 20 1.9 Filldruckwerte
volle Zuladung 2.2 2.1 in bar (atii)

Bei Winterreifen um 0.2 bar (atii) erhdhen.

Angaben gelten fiir kalte Reifen. Der nach schneller Fahrt durch Erwirmung der Reifen an-
gestiegene Luftdruck darf nicht vermindert werden.

Im Sicherungskasten unter der Motorhaube.

Nein, bei leergefahrenem Tank wird die Kraftstoffanlage nach dem Tanken withrend des

Anlassens automatisch entliiftet.
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Das Werk arbeitet stindig an der Weiterentwicklung aller Typen und Modelle. Bitte haben Sie deshalb Verstindnis dafir, daB
wir uns jederzeit Anderungen des Lieferumfanges in Form, Ausstattung und Technik vorbehalten miissen. Aus den Angaben,
Abbildungen und Beschreibungen dieser Betriebsanleitung kionnen daher keine Anspriiche hergeleitet werden.

© 1979 AUDI NSU AUTO UNION Aktiengesellschaft.
Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung der AUDI NSU AUTO UNION Aktien-
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