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leine Autos hatten in den
Kuargangenan Jahran nicht

viele Flrsprecher in den
Vorstandsetagen der deutschen
Automobilindustrie. Das Resul-
tat dieser Haltung kann tagtag-
lich auf den StraBen abgelesen
werden: Es fahrt viel herum im
Bereich um ainen Liter Hubraum
— aber es stammt immer aus
Frankreich oder Italien.

Was man aus dieser Beobach-
tung schlieBen kann, ist ziemlich
eindeutig; der deutsche Auto-
kaufer reflektiert seit jeher aul
den Sparsektor, nur die Griinde,
weshalb er es tut, sind unter-
schiedlich. Haufig namlich langt
es nur zum Renault 4 oder Fiat
127 — auf der anderen Seite
nimmt die Partei jener Automo-
bilkonsumeanten zu, die sagen: Es
genlgt mir, wozu denn mehr?

Fiir den Autoproduzenten ist da-
bei ziemlich gleichgdltig, aus
welchem Lager der potentielle
Kunde kommt, Hauptsache, er
kauft Gberhaupt. Das allerdings
tut er in den unteren Preis- und
Hubraumregionen so intensiv
wie nie zuvor. Denn die Zeit hat
dafiir gesorgt, daB das kleine
Auto favorisiert ist: Hohe Ko-
sten, die dem Automobilisten
speziell in den vergangenan zwaolf
Monaten erwuchsen, lassen in
vielen Fallen kaum noch eine an-
dere Wahl zu, und schlieilich be-
ginstigen die Begleitumstande
eine neus Richtung. HRasante
Fahrleistungen sind weniger
wichtig als ehedem, und ebenso
hat der Prestigewert des Autos
insgesamt nachgelassen. Wer
eine oder auch mehrera MNum-
mern Kleiner tragt, muB nicht
zwangslaufig arm, sondern kKann
ebensogut nur verndnftig sein.
Fiir die Industrie ist eina solche
BewuBtseinsverschiebung  von
groBer Bedeutung, denn schlieB-
lich erscheint bei jedem Geschaft
immer derjenige als Gewinner,
der zur rechten Zeit das richtige
anzubieten hat, Fir den VW-
Konzern stehen die Zeichen
glnstig: Auf dem Economy-Sek-
tor wird schon seit einigen Wo-
chen der Golf angeboten, und
Verstarkung erscheint nun auch
noch aus Ingolstadt. Audi pra-
sentiert den Audi 50, den ersten
deutschen Mini.

Kompaktformat

Daf es zum A Null [Werksjar-
gon) kam, geht noch auf NSU-

Auf einen
deutschen
Kleinwa-
genim
Mini-For-
mat haben
Autokdufer
bhislang
vergeblich
gewartet.
Jetzt gibt
es ihn:
dreieinhalb
Meter lang
und mit
den - zu-
mal beim
deutschen
Publikum-
Erfolg ver-
heiflenden
vier Ringen
auf dem
Kiihlergrill.
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Zeiten zurlick. Denn bereits En-
de der sechziger Jahre, als in
Meckarsulm noch unermidlich
Prinzen produziert wurden, ent-
standen in den Konstruktions-
biros erste Entwirfe fir ein klei-
nes Auto, das die im Laufe der
Jahre immer Altlicher geworde-
ne Heckmotorgilde ablosen
sollte.

Das technische Konzept, damals
noch génzlich aus NSU-Reper-
toire stammend, sah bestimmte
Dinge vor, die spéter — unter
Auto  Union- beziehungsweise
VW-Regie — in Erfullung gehen
sollten: Quergesteliter Vierzylin-
dermotor vorne, Wasserkihlung,
Karosserie mit Schragheck. Von
dar I|dea, einen luftgekihiten
Vierzylinder vorne wvorzusehen,
waren die Ur-Konstrukteure des
schon vor vielen Jahren in MNek-
karsulm auf die Bezeichnung A
Mull hérenden Prinzen-Nachfol-
gers schnell wieder abgekom-
men: Im Versuchsbetrieb hatte
sich gezeigt, daB man — wenn
Uberhaupt — besser hinten mit
Luft kiihit. Zur Bestatigung dien-
te ein Opel Kadett A, dessen Ein-
zigartigkeit dadurch zustande
kam, daB man — zum Zwecke
der Gerauschstudien — unter
seiner Motorhaube den luftge-
kihiten Vierzylinder des Prinz
1000 zum Einsatz brachte. Das
Ergebnis war nicht sehr ermuti-
gend — daB der geplante Front-
motor Flissigkeitskiihlung ha-
ben muBte, I9ste keine Debattan
mehr aus.

Viel intensiver wurde dagegen
im Laufe der weiteren Enftwick-
lung, die im Zuge der Fusion mit
Audi nach Ingolstadt verlegt wur-
de, die Frage diskutiert, ob die
Antriebseinheit quer oder langs
gingebaut werden sollte. Es
siegte schlieBlich die Quer-Par-
tei — ungeachtet der Tatsache,
daB man ,billiger® anders her-
um baut und daB man sich damit
auBerdem auch meist eine bes-
sere Zuganglichkeit zu wartungs-
bedirftigen Aggregaten sichert.
Doch quer ist nicht nur modern,
sondern — speziell bei den heu-
tigen Sicherheitsnormen — auch
notwendig: Bei gegebenen Lan-
genmafien wachsen mit querge-
stelltem Motor die Knautschzo-
nen und damit die Moglichkei-
ten, Frontalzusammenstofe mit
geringeran Verzdgerungswerten
zu iiberstehen. Bei Audi ist man
nicht zu Unrecht stolz darauf,
daB der Kleine samtliche euro-
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Micht nur dulfier-
lich ist der

Andi 50 ein adret-
tes und funktio-
nelles Auto. Auch
im Innenranm
hat er einiges zu
bieten: giinstige
Platzverhilinisse,
bequeme Stoff-
sitze und anch in
der preisgiin-
stigeren LS-Aus-
fiihrung eine
praktische, kom-
plette Ausstattung
mit klar ge-
zeichneten
Instrumenten.

Lwei 1100 cecm-
Triehwerke
stehen fiir den
kleinen Audi zur
Wahl: Der 50
PS-Motor — er
begniigt sich mit
MNormalbenzin —
dient der L.5-
Version als An-
triebsquelle,
wiihrend deretwas
noblere GL. die
stirkere 60 PS-
Maschine erhilt.
Beide zeichnen
sich durch viel
Temperament und
Kultiviertheit aus.
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paischen Sicherheitsforderungen
erfillt und im Ernstfalle so
knautscht, wie man es auch bei
winzigen Autos fir winschens-
wert halt.

Dies gilt um so mehr, als der Audi
50, dessen Entwicklung speziell
in den vergangenen zwei Jahren
unter Hochdruck betrieben wur-
de und dessen Antriebseinheit
erstmals in Prinz 1000-Karossen
freie Fahrt fand, ein Musterbei-
spiel gekonnten Leichtbaus ist.
Mit einem Leergewicht von weni-
ger als 700 kg ist dieser kleinste
Audi lUber zwei Zentner leichter
als der ebenfalls schon grazile
VW Golf, ohne deshalb windig
oder mager zu wirken, Die er-
sten Probefahrten, die auto mo-
tor und sport auf dem VW-Priif-
feld in Ehra-Lessin unternahm,
bestatigten das: Das Fliegen-
gewicht vermittelt spontan das
Gefihl der Soliditat — da der
kleine Audi runde 200 kg unter
einem komplett ausgestatteten
Kafer bleibt, wird so schnell
nicht offenbar.

Die Audi-Techniker, allen voran
der inzwischen im Ruhestand le-
bende Ludwig Kraus, sind denn
auch sicher, sich mit der Ein-
sparung an Pfunden mehr Vor-
als Nachteile eingehandelt zu
haben. Besonders freut man sich
in diesem Zusammenhang {und
in dieser Zeit) Uber die realisier-
baren Verbrauchswerte: Laut
Werksangabe werden bei kon-
stant 80 km/h rund 4,5 Liter/
100 km verbraucht, und bei
gleichmaBigen 100 km/h bleibt
das im Cw-Wert glinstige Spar-
mobil noch unter der & Liter-
Grenze. Mit diesen Werten, die
auto motor und sport in einem
ausfuhrlichen Test noch nach-
prifen wird, steht der kleine
Audi ungewdhnlich giinstig da,
zumal in 50 PS-Version nur Nor-
malbenzin verlangt wird.

Die Karosse entstand durch
hauseigenes Styling, in Detail-
fragen beriet Bertone. Was auf
dreieinhalb Metern Lange gebo-
ten wird, entspricht dem heuti-
gen Zeitgeschmack, ohne daB
auf besondere Originalitdt ge-
achtet wurde: Auch der kleinste
Audi ist formal ein braves Auto
— ein Renault 5 etwa hat, was
die Linienfithrung angeht, zwei-
fellos mehr Pfiff. Doch das &u-
Berliche Bekenntnis zur Biirger-
lichkeit muB nicht unbedingt
nachteilig sein, im Gegenteil;
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Modelle und Ausstattung

Audi 50 LS 1,1 Liter, 50 PS  Audi 50 GL 1,1 Liter, 60 PS

Zur Ausstattung der LS-Version
gehdren unter anderem: Textil-
Giirtelreifen, Abschleppdsen vorn
und hinten, zwei Riickfahrschein-
werfer, seitliche Zierleisten, Heck-
kilappe mit Gasdruckheber, Ge-
pickraum-Abdeckung, Vlies-Bo-
denmatten (auch im Gepéickraum),
Ablagen rechts und links unter-
haib des Armaturenbretts, Liege-

Quarzuhr, Tankuhr und Wasser-

thermometer.

Ilohrauumumy bel der GL-Ver-
sion: Stahi- statt Textil-Giirtelrei-

Kunststofi-StoBprofll, Zlerleisten

.~ an den Tiirschwellen, Gummilei-

sten auf den StoBstangen, ab-

~ schlieBbarer Tankdeckel, Teppich-

boden, Zierleisten an Tiir- und
Seitenverkieidungen, Zigaretten-
anziinder, Drehzahimesser.
Einzel-Extras fiir den 50 LS sind
unter anderem: Stahl-Girtelreifen,
abschlieBbarer Tankdeckel, Dreh-
zahimesser.

Einzel-Exiras fiir beide Modelle:
Bremskrafiverstirker, Stahlkurbel-
dach, Ausstelifenster vorne, zwei-
ter AuBenspiegel, Halogen-Haupt-

Kopfstiitzen fiir die Vordersitze.

Audi50 LS (Werte fiir 50 GL in Kiammern)

MOTOR
VierzylinderViertakt-Reihenmotor,
Bohrung x Hub 69,5 x 72 mm,
Hubraum 1093 cem, Verdichtungs-
verhiiltnis 8,0 : 1 (9,3 : 1), Lelstung
50 PS bei 5800 U/min (60 PS bel
6000 U/min), spezifische Leistung
46 (55) PS/Liter, maximales Dreh-
moment 7,7 mkg bei 3500 U/min
(8,5 mkg bel 3500 U/min), mitt-
lere Kolbengeschwindigkeit bei
Nenndrehzahl 5800 U/min (6000
U/min) 13,9 (14,4) m/s, fiinffach

agerte Kurbeiweile, obenlie-

- tank im Heck, Batlerie 12 V 36 Ah,

mmnm».mwm

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb auf die Vorderriider, Ein-

Gesa
{ibersetzungen): I. 3,454 (14,737),
fl. 2,050 (8,747), ill. 1,347 (5,748),
IV. 0,963 (4,109), R. 3,384 (14,439),
Achsantrieb 4,267.

FAHRWERK

auf die Hinterrdder wirkend, Fel-
gen 4z J x 13, Giirteireifen 135
R 13.

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

Radstand 2335 mm, Spur 1300/
1310 mm, AuBenmafe 3490 x
1560 x 1304 mm, Wendekreis ca.
9,6 m, 3,7 Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag, Innen-
breite vorn 1290 mm, hinten 1290
mm, InnenhGhe vorn 950 mm, hin-

‘ten 860 mm, Sitztiefe vorn 480

mm, hinten 480 mm, Leergewicht
685 kg, zuldssiges Gesamige-
wicht 1100 kg, Zuladung 415 kg.

FAHRLEISTUNGEN

(Werksangaben)

Hochsigeschwindigkeit
142 (152) km/h

. 98 (9,0)s
154 (13,5) s




Audi 50: Die neue Sicherheit.

Fiir besseres Fahrverhalten und mehr Insassen-Schutz in dieser Klasse.

Sicheres Fahren durch den Audi-Frontantrieb und die neue Fahrwerk-Technik.

Mehr Schutz fiir die Insassen durch die Fah

und die umfangreiche Sicherheits-Technik.
Informieren Sie sich iber den techn

Besseres Fahrverhalten: Sicheres Fahren in
Kurven, bei Seitenwind und Regen. Sicheres
Bremsen auch aul einseitip glatter Fahrbahn,
Das besonders fortschrittlich konstruierte Fahrwerk
macht den Audi go zu einem iUberlegenen Auto in
seiner Klasse, Der qurrgrnrll!r Motor ||ag‘t mit sei-
nem Gewicht ilber den angetricbenen Yorderridern
Dadurch befinder sich der Schwerpunk: des "i"r'a.!grm-
im vorderen Drittel. Zusammen mit der neuen

Knpsl-rllrnkrr-ﬁmtrrwhw bewirkt das eine hervors
ragende Kurvenstabilitit und eine sehr gute Straflen-
lage, auch bel Seitenwind und Regen. Fiir sicheres
Bremaen hat der Aud| 1] das Lenkstabile Hrrmu} stefr,
Es verhindert weitgehend Schiefrichen, Schleudern
und Auoibrechen beim Bremsen, Vogar auf f:iruﬂh.g
glatter Fahrbahn

Dier Auwdi co im Bremstest,

i ._i " Das J"ltH."lI{'I'IlLIﬂE'I-
= Fahrwerk des Audi go.
Mehr Insassen-Schutz: Computerberech-
nete Knautschzonen und viel Sicherheit auch
im_Detail. Der komfortable Innenraum des Audi go
it ali extrem stabile [-l]trgait-‘-whrﬂwthlhln-.- ko=
struiert. Mit computerberechneten Knautschzonen
fiir einen wirkamen Schutr der Insassen, Die Schalter
und Hebel im Waipeninnern sind aus verformbarem
Material. Die Sicherheitslenksiule kann bei einem Aul-
prl“ nicht in den Innenraum eindringen

Die Audi go-Motoren: Robust. Drehzahlfest

Gerduscharm durch dem newen Schiepphebel-Ventil-

antrieh.,

Audi 50 |von 0 bis 100 Spitze |Verbrouch (DIM)
LS/50PS 154 sec :I 142 km 1. 731 N00km
GL/&0PS| 135sec | 152km | 7.415/100km

rgast-Sicherheitskabine

ischen Vorsprung des Audi 5o.

Der komfortable Audi go-Innenraum
it eine extrem l.hiﬂh th'rgul-‘uchtrhfihk a]}mf.

Vorsprung durchTechnik.

bitte susschneiden

Information: A3-6
Komlort. Technik. Sicherheit.

Schicken Sic diesen Informations-Scheck an AUDI
NSU. Abt. W&, Sare ingﬁh-tirlr. Sie erhalten von
uns eine ausfilhriiche Information dber den Audi go.

{Vergessen Sie bitte nicht lhre Anschrift.)




daB ein sehr ,deutsches” klei-
nes Auto entstand, dem die vier
Ringe im ernst gegliederten Grill
gut zu Gesicht stehen, kann sich
im Verkauf durchaus positiv aus-
wirken. Vom sachlichen Nutzen
her hat die zierliche Leichtbau-
Karosse all das zu bieten, was
man von einem modernen Klein-
wagen erwartet: Platz flr vier
Personen, gute Sichtverhaltnis-
se, Knautschzonen vorne und
hinten, einen variablen Koffer-
raum, der sich durch Umklappen
der Riicksitzbank im Volumen
erweitern 1aBt, und eine Heck-
klappe, die optimale Zugang-
tichkeit offeriert.

Ein Heckscheibenwischer, den
die Schragheck-Limousine auf-
grund ihrer aerodynamischen
Gegebenheiten eigentlich drin-
gend brauchte, sparten sich die
Audi-Verantwortlichen aus Ko-
stengriinden. Ansonsten sparte
man freilich nicht, denn bereits
die Normalausfihrung des Audi
50, die auf die Zusaizbezeich-
nung LS hort, bietet komplette
Ausstattung. Unter anderem gibt
es eine elektrische Quarzuhr,
Scheibenwischer mit zwei Ge-
schwindigkeiten und elektrischer
Waschanlage, Liegesitze, Gir-
telreifen und Scheibenbremsen.
Mit diesen Zutaten, die in GL-
Version durch weitere Extras
(zum Beispiel Tufting-Teppich-
boden, = Zigarettenanziinder,
Gummileisten an den StoBstan-
gen, Stahlgirtelreifen, Brems-
kraftregler und 60 PS-Motor)
vervolistandigt werden, ergibt
sich ein keineswegs armliches
Biid, mit dem sich der kleine
Audi von den verkaufspoliti-
schen Strategien der Konzern-
mutter VW deutlich entfernt.
Denn beim Golf hort die Stan-
dard-Version aus gutem Grund
nicht auf die LS-Erganzung —
Scheibenbremsen und Girtel-
reifen werden hier separat in
Rechnung gestelit.

Mindestens 50,
hochstens 60 PS

Der Motor des Audi 50 ist zwar
kein alter Bekannter, aber im-
merhin doch jemand, den man
schon anderweltig hat arbeiten
sehen: Premiere feierte dieser
leicht langhubig geratene Vier-
zylinder, zu dessen technischen
Merkmalen ein Querstromzylin-
derkopf und eine obenliegende
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Auf unkonventionelle, aber sehr einfache Art
wird die Audi-Maschine mit Schmierol
versorgt: iiber eine direkt von der Kurbelwelle
angetriebene Sichelpumpe.

Auch beim klein-
sten Audi gibt

es viele Extras nur
gegen Anfpreis,
unter anderem
eine von auflen zu
betitigende
Scheinwerfer-
Hohenver-
stellung: Die
Entliiftungs-
offnung am

Heck hat Ahn-
lichkeit mit einem
Tankverschluf
— nach mehreren
Fehlgriffen krif-
tiger Tankwarte
wurde das
Plastikteil bei den
Serienautos
verstirkt.




GroBe Hecktiir
mit Gasdruck-
heber und variier-
barer Gepiick-
raum sorgen beim
Audi 50 fiir
hohen Nutzwert.
Neu ist die so-
genannte Koppel-
lenker-Hinter-
achse: Sie unter-
scheidet sich von
der Verbund-
lenkerachse des
VW Golf durch
die weiter hinten
liegende, als
Stabilisator fun-
gierende Quer-
traverse. Diese
Anordnung
kommt vor allem
der Innenraum-
linge zugute.
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Der Neue:

-

J'Etzt gibt es Ein&n neuen YWagen mit Sfﬁhr bank. Der geriumige Kofferraum kann in einen
% . * . Laderaum von 637 Litern verwandelt werden.
nledn Em BEHZInverbrﬂ.uCh {j‘-} l Nﬂm‘al-flm kn‘. DIN}-’ I.-.Jﬂ.f- Langstr‘?ck{rn.l—'ahr“-'trll;_ 1;!.,:5 Iﬂudi_ o I]a{
von dem Sie l'“f:hr Kﬂmrﬂl’t,gﬂﬂllﬁt und SlChErhElt die ausgereifte Technik einer grollen Limou-

verlangen kénnen.

Informieren Sie sich
itber den technischen Yorsprung des Audi 5o.

Beispiel komplette Instrumentierung  mit
Quarzuhr. ElektrischerScheibenwascher, Park-
Komfortable Ausstattung, GroBzii- leuchten. Abblendbarer Innenspiegel. Teppich-
Eiger Innenraum. Hoher Fahrkomfort. boden.
Der Audi go wird von vielen deutschen Auto- Der Innenraum ist __Eru[l und komfortabel.
testernn in seiner Klasse als ril_']'l'tung'n'-."t' i Man sitzt mit viel Beinfreiheit vorn aul ana-
bezeichnet. Mit Recht. Schon seine Serienaus-  tomisch l‘iL‘hlig gl'."f..i.!r't‘l'ih'.'r‘.l Einzel-Liegesitzen
stattung ist ungewohnt umfangreich: Zum  und hinten auf einer breiten bequemen Riick-

Mehr Komfort:



Mehr Qualitit:

Motor mit hoher Drehzahlreserve.
Zylinder und Kolben verschleififrei.
Mehrschichtbehandlung bei Lack und
Unterboden. Der Audi go-Motor ist sehr
J.li'l.;!]ul'tig_. Mit eciner hohen Drehzahlr erve,
einem robusten Guli-Motorblock, mit en
und 2_'-'lil'|l.ir.rl'| aus extrem verschleiBarmem
Material. Die Karosserie wird rostschiitzend
grundiert und dann im Mehrschichtverfahren

PVC-Unterbodenschutz ist serien-

Mehr Sicherheit:

Fahrgast-Sicherheitskabine  und
Lenkstabiles Bremssystem. Der Audi go
hat den sicheren Audi-Frontantrieh und eine
P:Lhrga!-l-Fi:ir:ht':rht:itskahin{_‘, die extrem stahil
:,_"'_‘l_'h.nul ist. Mitcomputerberechneten Knautsche-
zonen und einer 1.m1t-angr:_*i{'h¢:n Sicherheitzaus-

lackiert.
maliig.

Diie extrem stabile
Fahrgﬂ! Sicherheitskabine,

it o

stattung. Und er hat das Lenkstabile Brems-
system fiir spurgenaues Bremsen auch auf ein-
seitig glatter Fahrbahn,

Die Audi go-Motoren.
Audi 50 |von 0 bis 100| Spitze |Verbraudh (DIN)

LS/50PS 7,31 N/100 km

GL/S0PS FEISA00 km

AUDI NSU
Vorsprung durch Technik.

bitte ausschneiden

Information :

Komfort. Qualitiit. Sicherheit.

Schicken Sie diesen Informations-Scheck an
AUDI NSU, Abt. W 6, Bogo h'@ﬂl.ﬁtid[. Sie
erhalten von uns eine ausfithrliche Informa-
tion liber den Audi go. (Vergessen Sie bitte

nicht lhre Anschrift. ) A-3.12
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