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TEST&TECHNIK

onventionen — auch im

Automobilbau - wer-

den nicht alle Tage
gebrochen. Und doch ist
eine relativ neuartige Kon-
zeption auf dem Vor-
marsch: das Schragheck-
automobil. In der kleinen
his mittleren Klasse haben
dieg Wagen mit dem ab-
geschnittenen Kofferraum
den konventionellen 3Stu-
fenheckautos fast schon
den Rang abgelaufen. Die
Grunde fur derartige Be-
liebtheit liegen auf der
Hand. beziehungsweise un-
ter der Heckklappe. Die
Hatchback-Wagen sehen
nicht so geschaftsmaiig
aus wie ein richtiger Kom-
bi. und dennoch bringen
sie viele der Vortaile dieser
Spezies mit. Durch die
Heckklappe lassen sich
selbst sperrige Guter einla-
den, der Gepdckraum |ant
sich meist durch eine
umklappbare Fondsitzbank
ganz erheblich vergrofiern.
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AUIO-NEU hEl

Letzter Schliff am
Audi Avant

Auf der Automobil-Ausstellung in Frankfurt
wird der Audi100 Avant mit Schragheck vorge-
stellt. Die geheime Erlkonig-Zeit ist fast vorbei

Was den Besitzern die-
ser kleineren Schragheck-
limousinen schon seit lan-
gem Freude macht, blieb
den Eignern grafierer Fahr-
zeuge bis auf die Renault
20/30-Fahrer bislang vor-
enthalten. Doch nun be-
kommen die Franzosen
Konkurrenz.

Es steht schon jetzt fest,
dal Audi zur Internationa-
len Automobil-Ausstellung
in Frankfurt mit einem
groflen Schragheck-Auto
kommen wird. Unter dem

Namen . Avant” stebt ein
Heckklappen Audi 100 kurz
vor der letzten Vollendung.
Auf Hochtouren laufen die
allerletzten Versuchsfahr-
ten — noch mit geheimen
Erlkonigen. WVallig unge-
tarnt wverkorpern sie den
letzten Entwicklungsstand
kurz vor Beginn der Serien-
fertigung. Schon ab Anfang
Oktober wird der Avant zu
kaufen sein.

Bei der Entwicklung des
Wagens ging man den um-
gekenrten Weg wie beim

kurzlich vorgestellten Der-
by von VW Flanschten die
Konzernbruder aus Wolls-
burg dem Schragheck-Polo
ginfach einen Kofferraum
an, so diente dem Awvant
die Stufenheck-Limousine
als Basis. Und so unter-
scheiden sich die Frontpar-
tien der beiden Audi 100-
Varianten in nichts vonein-
ander. Hinter der B-Strebe
allerdings setzten die Ka-
rosseriebaver den Zei-
chenstift an. Gleich hinter
den Fondturen fallt das
Heck nun in einer schragen
Linie bis zu den Ruck-
leuchten ab. Eine grobe
Heckklappe reicht bis zu
den Seitenflanken, endet
allerdings gerade oberhalb
der Fondleuchten. Die Ka-
rosserieform erinnert stark
an den bisherigen VW-Pas-
sat, wirkt aber deutlich gro-
fier. Leider versdumten die
Erbauer, die Heckklappe
zwischen den Rlckleuch-
ten tiefer zu ziehen, wie




dies bei der jungsten Mo-
dellpflege beim Passat ge-
schah. So mussen beim
Avant Gepdcksticke uber
die relativ hohe Schirze
gestemmt werden.

Unter der Heckklappe aber
steht ein Riesen-Gepack-
abteil zur Verfugung. Frei-
lich 1aBt sich auch im gro-
Ben Schragheck-Audi die
Fondsitzbank umklappen.
Schon vor Monaten stand
fur Kenner der Erlkonig-
Szene fest, dad Audi mit
dem Awvant noch weiter-
gehen wollte (AUTO ZEI-
TUNG 4/77). Nicht nur
graftmogliche  Variabilitat
im Fondraum sollteé gebo-
ten werden, sondern auch
noch  zusatzliche Lade-
moglichkeiten, beispiels-
weise fur Skier. Zielvorga-

be fiur die Techniker war,
selbst bei genutztem Fond-
passagierraum Platz  fir
mindestens  vier  Paar
Schneebretter im  Innen-
raum zu haben. So wun-
derten sich denn im fruhen
Entwicklungsstand die Erl-
kénig-Jager in Wintersport-
gebieten, dal der Avant
niemals mit Skitragern auf
dem Dach gesichtet wurde.
Verstohlene Blicke in den
Innenraum der Versuchs-
fahrzeuge brachten noch
mehr an den Tag. Der Aus-
stattungsstandard der Erl-
konige war sehr hoch an-
gesetzt. Es scheint, dafi

Audi den Avant zum Nobel-
gefahrt erkoren hat.

Technisch wird sich der
Avant jedoch nicht vom Stu-
fenheck-Bruder

abheben.

Bei den allerletzten
Versuchsfahrien
erwischt: Der Audi 100
Avant. Das Auto

mit schrigem Heck und
grofer Ladeklappe
steht kurz vor der Voll-
endung. Da so

kurz vor der Serienfer-
tigung die Versuchs-
fahrzeuge bis

ins Detail stimmen
miissen, schiitzen

die Versuchstahrer

die Autos mit Planen
vor neugierigen
Blicken, oft allerdings
nicht schnell genug

Es bleibt bei Frontantrieb;
auch das Fahrwerk bleibt
unvarandert. In der Mo-
torisierung dirfte es eben-
falls zunachst keine Meus-
rungen geben. Der Avant
wird mit den bekannten
Motoren der Stufenheck-
Variante angeboten, als da
waren der 16-Liter-Motor
mit 85, der 20-Liter-Motor
mit 115 und das 2 2-Liter-
Spritzenaggregat mit 136
PS und funf Zylindern. Der
geplante Funfzylinder-Die-
selmotor mit etwa 85 PS
wird aller Woraussicht nach
erst im Herbst nachsten
Jahres beide Audi 100-Ver-
sionen antreiben. Zunachst
werden einige tausend die-
ser Motoren an Volvo nach
Schweden geliefert. Doch
auch der Avant wird mit Si-
cherheit eines Tages mit
Dieselol zu fahren sein und
damit dann wohl zum lu-
krativsten Familien- und
Freizeitauto dieser Klasse
avancieren B. D. Reul
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