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TEST & TECHNIK

Fahrbericht: Audi 100 Avant

Mit groler
Klappe gegen die
Franzosen

Der Audi/VW-Konzern erweitert das Audi-
Programm — nach der IAA in Frankfurt — um
eine Komfort-Kombi-Limousine. Auf der Basis

des Audi 100 wird der Avant mit vier Turen |
und schrager Heckklappe in drei Motor-Ver- |
sionen als L und GL ab Oktober lieferbar sein |
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By Chklober ecrweilert Aadi-NS1
ALJIIH- Fahrgeug-Angehol um  ein

newes Top-Maodell Wi in ALTO
ZEITUNCG, Heft 2 und 17777, bereils
anpekindigl, kommit jetzt der Awadi
Avant. Die Schriagheck-Limousine mit
der bewihrien Technik des grofien
Auwdi tritt direkt in Konkurrenz mil
den elabliceten Typen Rienaull 20 und
0. Die Ingolstadter spekulicren mit
threm Avant aul einen Kundenkres,
der bisher der franzosischen Marke
trew blich. Oder aul Kaufer, die von
einer konventionellen Limousine auf
cin Kombiheckmodell der gehobenen
Klasse umsteigen méchten.

Das aullere Erscheinungsbild des
Avant: eine moderne, grobflachige Li-
mousine, die serienmallig vier Taren
hat. Eine grofie Heckklappe gibt den
variablen Kofferraum frei. der sich
nach Werksangaben von 433 auf 1113
Liter Ladevolumen bei umgelegter
Rucksitzbank vergraliern Lalt,

Besonderer Clou ist ein Sack. der
sich in der Armlehne des Ricksitzes
verbirgt und nach Bedarf bis zwi-
schen die Vordersitze entfaltet wer-
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Klare, glaite Li-
nien unterstreichen
die moderne Form
des Avant, Links
oben und rechis:
Die sehr breite Heck-
klappe bietet be-
quamen Zugang
zum variablen Kof-
ferraum. Der , Ski-
Sack" ist der Clou
des Avant. Bei her-

ausgenommenear B

Mittelarmiehne hat
der Sack selbst fur
einen zusammenge-
falteten Flugdra-
chen oder tir zwei
Wasserski Platz.
Rechts unten: Die
Sitzbank wird an
Stofifangern ge-
fihrt, die gleichzai-
tig als Auflage fir
die umgeklappte
Sitzlehne dienen.
Rechis oban: Der
Hebel des neuen

Temporeglers S8
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den konn, Er bictet die Moglichkeit,
im Wageninneren lange Gegenstinde
zu tranporticren, fur dic sonst ein
Dachgepickirager erforderlich  wiire.
Im Sack kénnen problemlos bis zu
sechs Paar Skier, Drachen oder Gar-
tengerite verschwinden, Damil weder
Feuchtigkeit noch Dreck in den Fahr-
gastraum gelangen, ist der Staubehal-
ter innen gummiert, Bei Gebrauch des
Beutels reduziert sich das Platzange-
bot allerdings auf nur zwei Sitzplitze
im Fond.

Die Innenausstaltung wurde cben-
falls modifiziert. Auffallend ist die
jetzt  praktizierte farbliche Abstim-
mung des Armaturenbretts auf die
Polsterbezige. Die Designer haben
gich wohl die Beanstandungen der
Kunden zu Herzen genommen. Der
Geruch von Plastik  jedenfalls  ist
verschwunden., Neuwe Polsterbeziige
in ruhigen, lichten Pastellfarben ver-
mitteln einen luxuritsen, gediegenen
Eindruck.

Die Sitze aus Vollschaumstoff sind
bequem und besitzen eine gute Seiten-
fihrung. Den hinteren Insassen bietet

sich viel Knicroum, der sic auch lange
Fahrtisn Erlr:|||l:r|‘|. therstehen Lalbt,

Den Eindruck einer Komfort-Li-
mousine verstarkl noch die gute Ge-
rivuschdammung, aul die Audi-Toech-
niker viel Feinarbeit verwendeten, Bei
schneller Fahrt sind kaum Windge-
rausche wahrzunchmen. Motor- und
Fahrbahngerdusche werden chenfalls
weiltgechend  absorbiert.  Besonders
stolz ist man bei Audi auf das leise
Heizungs- und Liftungssystem. End-
lich ist auch ab der 2-Liter-Version ei-
ni Klimaanlage lieferbar.

Die Standard-L-Ausstaltung umfalit
Halogen-Scheinwerfer,  Kopfstutzen,
heizbare Heckscheibe, einen von in-
nen verstellbaren Aullenspiegel, Rick-
fahrleuchten und Stolleisten. Die GL-
Ausstattung erweitert dieses Angebot
um einen Drehzahlmesser, Nebellam-
pen, getdnte Scheiben, Scheinwerfer-
Reinigungsanlage und eine Verbund-
glas-Windschutzscheibe. Diese newer-
dings eingeklebte Scheibe gehort beim
Fiinfzylinder zur Serie.

Dariber hinaus labt die Aufpreisli-
ste keine Winsche mehr offen. Elek-
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TEST & TECHNIK

Die Technik des Audi 100 Avant L/GL

MOTOREN
Wassergekiihlter Viertakt-Vierzylinder<(Fiinfzylinder-)')Reihenmotor, Motorblock
aus GrauguB, Leichtmetallzylinderkopf, flinffach (sechsfach) gelagerte Kurbelwelle,
eine obenliegende Nockenwelle, Antrieb liber Zahnriemen, ein Fallstrom-Register-
vergaser (K-Jetronic-Benzineinspritzung), geschlossenes Kiihlsystem mit Elekirolif-
ter, Druckumlaufschmierung mit Olfilter im Hauptstrom.

Motordaten 1,6 | Vierzyl. 2,0 | Vierzyl. 2,2 | Funfzyl.
Bohrung/Hub (mm) 79,5/80,0 86,5/84,4 79,5/86,4
Hubraum (ccm) 1588 1984 2144
Verdichtung 8,2:1 9,3:1 9,3:1
Leistung (PS/kW) 85/63 115/85 136/100

bei U/min 5600 5500 5700
Literleistung (PS/1) 535 58,0 634

Max. Drehm. (mkp/Nm) 12,4/121.4 16,8/164,8 18,5/181,5
bei U/min 3200 3500 4200
Batterie/Lichtm. (V/Ah/W) 12/45/420 12/54/420 12/63/660
Motorolinhalt/Kihlwasser (1) 35/7,0 50/75 45/81
Tankinhalt (alle Modelle) 60 Liter

Kraftstoffbedart Normalbenzin Superbenzin  Superbenzin

KRAFTUBERTRAGUNG

Mechanisch betatigte Einscheiben-Trockenkupplung, volisynchronisiertes Vier-
ganggetriebe (auf Wunsch dreistufiges Automatik-Getriebe), Mittelschaltung, An-
trieb auf die Vorderrader.

Getriebeiibersetzungen

1. Gang 3,454:1 3,600:1 3,600:1
2. Gang 1,944:1 2,125:1 2,125:1
3. Gang 1,286:1 1,360:1 1,360:1
4. Gang 0,909:1 0,966:1 0,966:1
R.-Gang 3,166:1 3,500:1 3,500:1
Achsuntersetzung 4,444:1 3,889:1 3,889:1
Getriebelbersetzung — Automatik-Getriebe (alle Modelle)

1. Stufe 2,552:1

2. Stufe 1,448:1

3. Stufe 1,000:1

R.-Gang 2462:1
Achsuntersetzung 4,001:1 3,727:1 3,455:1

FAHRWERK

Vorn Einzelradaufhdangung an McPherson-Federbeinen und unteren Dreieckslen-
kern, Stabilisator, hinten Torsions-Kurbelachse, an Langslenkern und einem Pan-
hardstab gefiihrt, Schraubenfedern, Teleskopstoidampfer.

Lenkung: Zahnstangenlenkung mit Lenkungsdampfer.

Zweikreis-Bremssystem mit diagonaler Aufteilung, vorn Scheibenbremsen mit 257
mm (259 mm innenbeliiftet)') Durchmesser, hinten Trommelbremsen mit 200 mm
(230 mm) Durchmesser und 40 mm Breite; Bremskraftverstarker und fir 2,0-Liter-
Motor Bremskraftregler; fir Flunfzylinder-Motor Tandem-Bremskraftverstarker und
-regler; Handbremse mechanisch auf die Hinterrader wirkend.

FelgengroBe 5% J x 14 (Stahl), auf Wunsch Leichtmetallrdder der GréBe 6 J x 14.
Reifengrofe: 165 SR 14 oder 185/70 HR 14.

KAROSSERIE/ABMESSUNGEN/GEWICHTE

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie mit vier Tiuren und Heckklappe, fiinfsitzige
Schragheck-Limousine. AuBenabmessungen in mm: Lange 4587 (GL-Modelle 4607),
Hohe 1390, Breite 1768, Radstand 2677, Spurweite vorn/hinten 1470/1445, Wende-
kreis 11,3 m.

Gewichte

Leergewicht (kg) 1110 1150 1170
Zul, Gesamtgewicht (kg) - 1570 1610 1630
Nutzlast (kg) 460 460 460
Zul. Dachlast (kg) 75 75 75

850/590 1200/610 1250/620

Anhangelast, gebr./ungebr.

FAHRLEISTUNGEN/VERBRAUCH
Beschleunigung?)
0- 80 km/h (sec) 8,6 (11,5) 7.2(8,5) 6,3 (7,8)
0-100 km/h (sec) 13,4 (16,3) 10,7 (12,4) 95(11,4)
Hochstgeschw. (km/h) 160 (156) 179 (175) 190 (185)
Verbrauch nach DIN [/100 km 8.9 (9,5) 96 (10,2) 10,5(11,1)

") Daten des Finfzylinders in Klammern; 2) Werte fur Automatik-Version in Klammern
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trische Scheibenheber und Schiebe-
dach, Automatikgetriebe sowie der
Temporegler verleihen dem Audi 100
Avant noch mehr den Charakter einer
Luxus-Limousine. Der Temporegler,
eine Neuentwicklung von Audi, wird
ab Oktober dieses Jahres fur alle
Audi-100-Modelle angeboten.

Die Beschriftung des Kommando-
Hebels ist leider in Englisch gehalten,
was anfdanglich die Bedienung er-
schwert. Auch auf der Klimaanlage
prangen englische Hinweise.- Viel-
leicht kénnte man sich im Werk far
den Inlands-Markt Uberselzungen
einfallen lassen . ..

Die  Avant-Technik  entspricht
im itbrigen der Audi-100-Modellreihe.
Das Fahrwerk blieb unverdndert.
Fahrbahn-Unebenheiten und Schlag-
locher schlucken die Rader ohne zu
mucken. Am Kurvenverhalten gibl es
kaum etwas auszusetzen. Der Audi
Avant untersteuert ebenso wie seine
Stufenheck-Geschwister leicht in der
Kurve, das heilit, er schiebt leicht Gber
die Vorderrider zum KurvenauBenrand.

Als  Antriebsquellen  stehen  dem
Avanl drei Aggregate zur Verligung.
Alle sind im Audi 100 bereils erproin
und bewihrl. Der 16-Vierzylinder-
Motor mil seinen 85 PS und Normal-
benzin ist zwar ein schr wirtschaft-
liches Trichwerk, doch fir den Cha-
rakler des Avanl etwas zu schwiich-
lich. Besser steht ihm der Zweiliter-
Vierzylinder-Motor.

Bei dicsem Molor wurde der Brenn-
rium mehr in die Kolben verlegt, Die
Verdichtung hob man auf 93:1 an. Da-
fir konsumierl der Motor aber auch
Superbenzin. Mit diesem 115-PS-Ag-
gregal soll der Audi Avant eine Spil-
zengeschwindigkeil von 179 km/h er-
reichen.

Die dritte Variante ist wohl immer
noch die verlockendste: der Fiinfzy-
linder-Motor. Mit dem 2.2-Liter-Trieh-
werk, das heilbt mit 136 PS, beschleu-
nigt die Kombi-Limousine laut Werks-
angabe von Null auf 100 km/h in 95
Sekunden und soll 190 km/h schnell
sein. Damit klassifiziert sich der Audi
100 Avant als groBe Heckklappenli-
mousine mit Sport-Werten.

Im Volkswagen-Konzern gilt der
Avant als Aufsteiger-Modell vom Pas-
sat, aber auch als verstirkter Konkur-
rent zu vergleichbaren ausldndischen
Modellen, hauptsdchlich zu Renault
20/30: Die Ingolstadter selbst rechnen
mit einer recht kleinen Tagesproduk-
tion von etwa 70 Stick. Auch der
Preis soll sich in Grenzen halten —
etwa 600 Mark mehr als der normale
Audi 100 L (16 400 Mark).

Wenn also der Preis unter 17 000
Mark bleibt, ist der Audi 100 Avant -
mit diesen Fahreigenschaften, dem
Komfort und mit seiner ausgefeilten
Technik - eine Kombi-Limousine, die
durchaus ihre Marktliicke finden
kann, Gerd Schmidt



