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Santtmut

und

Sicherheit

groBen Wagen wahrhaft
angenehm und komforta-
bel, so sanft wie sicher und
so leise wie leistungsfahig
machen.

Das Topmodell, der Audi
100 5E Automatik, von dem
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rauscht das Fiinfzylinder-
Einspritztriebwerk. So si-
cher, wie nur wunschens-
wert, zieht der Frontantrieb
den Wagen zumal dann,
wenn es bei schneller
Fahrt mal von der Seite
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in besonders feines hier die Rede ist, nimmt es -
Stiick ist der Audi 100, da ohne weiteres mit den
wenn er in seiner lu- prestige-trichtigen Fahr- .
xuriosesten Version auf- zeugen wohlbekannter an- -
tritt — ausgeriistet mit den derer Marken auf. So sanft, T
vielen Dingen, die einen als sei’'s ein Sechszylinder, % ]
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Audi1005E
Automatic

windet. So mihelos, mit
leichtem Fingergriff, laBt sich
die prézise Servolenkung di-
rigieren. Und unauffallig ruck-
frei beschleunigt die Maschi-
ne im Yerein mit éinem auto-
matischen Getriebe den gro-
Ben Wagen bis hinauf zum
Spitzentempo 187,

Das grofe kultivierte Auto ist
billiger als die vergleichbaren
Fahrzeuge der Konkurrenz
Doch heiBt dies nicht, daB es
&in billiges Auto sei.

Einen Audi 100 kann man
schon fir rund 15 000 Mark
bekommen. Das Auto aber,
das hier gemeint ist, schlagt
mit etwa 10 000 Mark mehr
Zu Buch. Schuld daran ist das
reichhaltige Angebot der Va-
rianten und Mehrausstattun-
gen. Wem es auf's Geld nicht
ankommt, der kann durch
freizlgiges Bestellen von Ex-
tras den Preis eines Audi 100
ohne Mdhe in die Nahe von
30 000 Mark hinaufsteigern
Der preisbewufite Mensch
wird freilich bei der Wahl der
Modellvariante ebenso sorg-
sam abwidgen wie bei den
zahlreichen Extras, die zu-
sdlzlich bezahlt werden mis-
sen. Ein genaues Studium
der Preis- und Ausstattungs-
ubersichten lohnt sich auf je-
den Fall,

Als eine Art Flaggschiff ist der
Audi 100 GL 5E Automatic
das teuerste Modell der Audi
100-Baureihe. Zu seinem
empfohlenen Verkaufspreis
von DM 21 880 wére dann
nach hinzuzuzahlen, was im
Testwagen an Extras einge-
baut war: Servolenkung (DM
932), Kassettenradio Meckar-
sulm (DM 800) und Klimaan-
lage (DM 2 100). So ergibt
sich der stolze Preis von DM
25 T12.

Da stellt sich natiriich die
Frage, ob es lohnt, die be-
trachtlichen Mehrpreise fir
Komfort-Details in Kauf zu
nehmen. Sie kann nicht pau-
schal beantwortet werden, al-
s0 mit Ja oder Nein. Wer ein
Auto kauft, tut gut daran, 2u-
nachst einmal seine Preisvor-
stellung festzulegen und sich
dann innerhalb dieses Rah-
mens zu entscheiden. Wir
kinnen uns nicht jeden
Wunsch erfillen, und das ist
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Motor

Wassergekiihlter Fﬁnfzylmdar-ﬁmhann‘ru
tor im Bug, Hubraum 2144 cm®, Verdich-
tung 9,3:1 (Superbenzin), Bohmnngub
79,5/86,4 mm, Leistung 100 kW (136 PS)
bei 5700/min, max. Drehmoment 185 Nm
bei 4200/min, 1 obenliegende Nockenwel-
le, K-Jetronic Benzineinspritzung, Dreh-
strom-Lichtmaschine 75 A.

Kraftiibertragung

Hydrodynamischer Drehmomentwandler,
automatisches Dreigang-FPlanetengetriebe,
Frontantrieb iber Doppeigelenkwellen.

Fnhrwurk

-Selbstiragende Karo-sserie vorn Federbei-
ne und Querlenker, hmlan Torsions-Kur-
belachse mit Panhard-Stab, vorn und hin-
ten Schraubenfedern, TeleskopstoBdamp-
fer, Stabilisatoren, Zahns':langmlankung

(auf Wunsch Servo), Lenkungsdampfer,

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage, vorn in-
nenbeliiftete Scheiben, hinten wverrippte
Trommeln, Eremslcrafl.‘vﬂrﬁtﬁrker. Hand-
bremse auf Hinterrider wirkend, Felgen

5%z J x 14 (auf Wunsch Alu), Eiahlgl'.iﬂe!re:- ;

* fen 155!?0 HR 14.

MaBe um! E!H'Il:htﬂ
Radstand 2680 mm, “Spu wih 14?m1450
mm, Lénge 4700 mm, Breite 1770 mm,

Héhe 1390 mm, Wendekreis 11,3 m, Leer-
gewn:ht 1170 kg, Zuladung 460 kg, zul.

esamtgewicht 1630 kg, Dachlast 75 kg,
Anhangelast gebremst 1400 kg, unge-
E:r;grln:uartmr 620 kg, Gepﬁdﬂaun'dnhaf‘f (VDA)

Preise 534 DM

Audi 1&1:'! == hutormhc
zweitliig 19 005,—
viertdrig 19.610,—

Audi 100 GL 5E Atnmatic

Audi 100 L 5E Automatic ;
Zweitlirig 19 910,-
viertiirig 20 515,
Audl 100 GL 5E Automatic

viertlrig 21 880,—
Servolenkung 93z~
Klimaanlage 2100,
Radic Neckarsulm mono,
Kassettenbetrieb stereo 800~
Automatic-Antenne ca. 141 -
Metallic-Lackierung 442 -
Alu-Felgen ca 542 -
Fahrersitz beheizbar 142 -
Beifahrersitz beheizbar 142 -

Zentralverriegelung

flir Tliren und Kofferraum 303,=
Geschwindigkeits-Regelanlage 438,-
Stahlkurbeldach 599 -
Stahlschiebedach elektrisch 1180,—-
Fensterheber elektrisch 993 -
Fahrersitz hdhenverstellbar ?E -
Fahrleistungen
Hochstgeschwindigkeit 187 km/h
Beschleunigung
0- B60km 558
0- 80 km B3s
0= 100 km 12.1s
0—120 km 167 s
In usch dB (A)
bei km/h 63
bei 80 km/h 66
bei 100 km/h 69
bei 120 km/h 7
bei 140 km/h T4
~bei 160 km/h i
 bei 187 km/h , 80
Verbrauch Liter/100 km
LandstraBe Schnitt 70 km/h 127
Autobahn  Schnitt 120 km/h 12,3
Autobahn  Schnitt 140 km/h 15,4
Kurzstreckenverkehr 15,6
Testverbrauch 153




wohl auch gut so. Anderer-
seits kann man es den Auto-
herstellern nicht verdenkan,
daff sie durch attraktive Ex-
tras nach Kraften versuchen,
uns zu Mehrausgaben 2u
verfihren.

Punkt 1:
GL-Ausstattung

DaB dabei der Komfort immer
mehr in den Vordergrund
ruckt, ist kein Wunder. Der
Mensch, der viel Zeit im Auto
zubringt, ist in diesem Punkt
ansprechbarer denn je. Der
Verkaufserfolg des Audi 100
beruht sicherlich zum grofen
Teil darauf, daf dieses Auto
viel Komfort zu bieten hat.
Mehr Platz und mehr Koffer-
raum, als hier geboten wird,
braucht man 1m Mormalfall
auch bei hohen Anspriichen
nicht. Da das Verhdltnis zwi-
schen Gewicht und Rauman-
gebot besonders glnstig ist,
vermag der Audi 100 schon
mit dem 85 PS-Vierzylinder
leistungsméBig zu befriedi-
gen — hoher Komfort verbin-
det sich hier mit geringen
Kosten.

Das grofzigige Raumange-
bot macht es aber auch mog-
lich, mit den Spitzen-Model-
len des Audi 100 weit in den
Bereich der Prestige-Autos
vorzustoBen: Im Raum- und
Federungskomfort ebenso
wig in den Fahrleistungen
konkurriert der SE mit den
Sechszylindern der renom-
mierten Mitstreiter aus Stutt-
gart und Munchen. In den
Preisen und Kosten liegt er
glnstiger — er wurde sozusa-
gen malgerecht auf dem
Markt plaziert.

Im Ausstattungsumfang kann
sich der GL mihelos mit die-
sen Konkurrenten messen —
gehdren doch selbst Dinge
wie Scheinwerfer-Waschan-
lage, Nebelscheinwerfer und
Drehzahimesser zum Serien-
umfang. Auch die preisgin-
stipere  L-Ausstattung st
durchaus  konkurrenzfahig,
wenn man die im Alltagsge-
brauch wichtigen Details zum
Vergleich heranzieht,
Dennoch 186t der teuerste
Audi die Grenzen des dreige-
teilten Ausstattungsangebo-
tes (Grundausstattung, L,
GL), das sich in der Mittel-
klasse durchaus bewahrt,
deutlich erkennen. Es fehlt
dem GL-Interieur am abge-
rundeten  Gesamtbild, es

Guile Fahn 878

wirkt nicht wie aus einem
GuB. Manches erfreut Auge
und Gefihl - so die ange-
nehmen, hibschen und
hochwerligen  Polsterstoffe.
Anderes aber nimmt sich ver-
gleichsweise billig aus — so
die Verkleidungen im Innen-
raum oder das Armaturen-
brett, das auch in der Gestal-
tung jene Stilsicherheit ver-
rmissen 1a6t, die in der ufe-
ren Karosserieform so ein-
drucksvoll dokumentiert wird.
Bei einer Uberarbeitung des
Interieurs wére auch an ei-
ngie funktionelle Dinge zu
denken, die zur Zeit nicht voll
befriedigen. So erscheint es
Ubertrieben, dafl fast die ge-
samte Armaturenbreit-Breite
von Liftungsgittern . einge-
nommen wird — bestimmt 138t
sich die Luft auch weniger
aufidlig an den Mann brin-
gen. Auch die Regelung von
Heizung und Bellftung kann
man sich Ubersichtlicher wor-
stellen — besonders bei der
im Testwagen eingebauten
Klimaanlage. DaB die Schal-
ter fir Licht und Warnblinker
am Lenkrad angebracht wur-
den, erweist sich nach wie
vor als unpraktisch, weil man
sie leicht aus Versehen betd-
tigt. Es ist nicht einzusehen,
warum Audi von der dblichen
Norm abweicht, nur die beim
Fahren dauernd bendtigten
Hebel in Lenkradndhe anzu-
ordnen.

Vieles andere im Audi 100
kann als vorbildlich gelten —
s0 die Bequemlichkeit und
Verstellbarkeit der Sitze, die
Sitzposition, der von innen
verstellbare Riickspiegel,
auch die Wirkung und Do-
sierbarkeit von Heizung und
Beliftung. Geboten wird
schlieBlich soviel, daB der
Audi sich vor der Konkurrenz
nicht zu verstecken braucht.

Punkt 2:
Filnfzylinder-Motor

Zu den ganz besonderen
Komfort-Merkmalen des Audi
Spitzenmodells gehért der
Finfzylinder-Motor. Mit die-
sem Motor, bei dessen Ent-
wicklung der Komfortgedan-
ke eine groBe Rolle spielte,
betraten die Audi-Techniker
Meuland: Erstmals wurde die
ungerade Zylinderzahl beim
schnellavfenden Benzinmo-
tor angewendet. Die Wieder-
begegnung mit dem SE be-
statigte — bei Anlegung stren-
ger MaBstabe und im Ver-

gleich mit renommierten
Sechszylindern — daB das
Experiment gelungen ist.

Es ging darum, die Laufruhe
eines Sechszylinders zu er-
reichen, ohne die Kompakt-
heit des Vierzylinders ganz
aufzugeben. Sechs Zylinder
in Reihe machen einen Motor
sehr lang. weshalb es proble-
matisch ist, in den gleichen
Motorraum Vier- und Sechs-
zylinder einzubauen. Eine
schon Ofter praklizierte L&-
sung ist der Sechszylinder in
W-Form, der kirzer, aber zu-
gleich auch teurer ist als der
Reinenmotor, ohne in der
Laufruhe die gleichen Quali-
taten zu bieten. Der Flnfzy-
linder ist dagegen preisgln-
stiger als der Reihen-Sechs-
zylinder und kommt in den
Komfort-Qualititen erstaun-
lich dicht an ihn heran.

Die Annehmlichkeit dieses
Motors besteht darin, da@
man von ihm wenig bemerkt.
Gerdusch und Vibrationen
sind minimal. Gegeniber ei-
nem ,echten” Sechszylinder
konnte man ihn im mittleren
Drehzahlbereich fir geringfi-
gig lauter halten, jedoch er-
weist sich dieser Unterschied
auch beim direkten Vergleich
als unerheblich. Deutlich ist
dagegen der Abstand gegen-
Uber  Vierzylindermotoren,
die - besonders mit Hub-
raumgréBen um 2 Liter und
dardber — von MNatur aus lau-
ter und rauher laufen.

Dies gilt natlrlich fir den 5E
ebenso wie fir den kommen-
den Vergaser-Funfzylinder,
Der S5E hat dariber hinaus
noch Vorzug der hohen Lei-
stung, die im weiteren Sinne
ebenfalls ein Komfortmerk-
mal ist: Man hat stets viel
Kraftreserve zur Verfigung,
der Wagen reagiernt schnell
und weich auf Gaspedalbe-
wegungen, man fdhit sich
entlastet und souveran im
dichten Verkehr ebenso wie
am Berg.

Mit seiner K-Jetronic-Ein-
spritzung bleibt der Motor
trotz der hohen Leistung
sparsam im Verbrauch: Bei
durchweg guter Leistungs-
ausnutzung lagen die Ver-
brauchswerte beim Testwa-
gen zwischen 14 und maxi-
mal 16 Liter/100 km, wabei
zu beriicksichtigen ist, daf
die Getriebeautomatik einen
Mehrverbrauch von etwa 0,5
Liter/100 km bedingt. Der 5E
liegt mit diesem Verbrauch
natiirich etwas dber den
Fortsetzung auf Seite 34

im Nu repariert
und aufgepumpt

@ ohne
@ ohne
@ ohne schmutzige Hinde

das Reserverad
aus der Spruhflasche

Hochwertiger Filssig-Gummi mit
i repariert
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Vierzylindern, aber deutlich
unter vergleichbaren Sechs-
zylindern. Bedenkt man den
Preisunterschied zum Vierzy-
linder, der nur ca. 1100 Mark
betragt, dann ist der Mehr-
komfort des Finfzylinders
nicht zu hoch bezahlt.

Punkt 3:
Getriebeautomatik

Komfort ist — dberall im Le-
ben — eine Sache, der man
-zundchst nicht bediritig zu
sein meint, die man aber nur
schwer wieder entbehren
kann, wenn man sie einmal
hat. Elektrizitat, Olheizung,
Geschirrsplilmaschine  sind
Dinge, mit deren Fehlen wir
uns kaum befreunden kénn-
ten. Das Schalten im Auto will
sich mancher nicht nehmen
lassen. Fahrt man aber eine
Zeitlang automatisch, dann
sieht die Sache schon anders
aus.

Besonders deutlich wird das,
wenn die Automatik mit ei-
nem leisen und durchzugs-
kriftigen Motor verbunden
ist. Beim kleineren Motor
stort einen bisweilen noch
das Rucken beim Schalten -
man meint, 5 von Hand bes-
ser 2u kinnen. Micht so beim
S5E. bei dem die Automatik
normalerweise wiahrend des
Fahrens kaurn zu bemerken
ist, weil sie unmerklich schal-
tet und die Drehzahlverdnde-
rungen des Motors kaum zu
hdren sind.

Bekanntlich hat es der Fahrer
auch bei der Automatik in der
Hand - besser gesagt im Fuly
-, den Schaltzeitpunkt zu be-
stimmen. Tritt er beim Be-
schleunigen das Gaspedal
voll durch, dann schaltet die
Automatik erst spit — in die-
sem Fall bei ca. 6000 U/min
-, nimmt er frihzeitig Gas
weg, dann wird der ndchsthd-
here Gang schon bei gerin-
ger Drehzahl - 15 bis
2000/min = eingeschaltet.
Die Automatik hat drei Vor-
wans-Gangbereiche, die
durch die Wirkung des hy-
draulischen  Drehmoment-
wandlers noch erweitert wer-
den. Mit wenig Gas ist die
zweite Stufe schon bei 30
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und die dritte bei ca. 55 km/h
Ldrin®, bei Vollgas dagegen
bleibt die erste bis ca. 75 und
die zweite bis ca. 130 km/h
wirksam, und entsprechend
gut ist die Beschleunigung.
Matlrlich ist es wirtschaftli-
cher, mit ,gelupftem" Gas-
pedal wund entsprechend
niedriger Drehzahl zu fahren,
Man kann aber auch dann
jederzeit die volle Beschleu-
nigung zur Verfiigung haben,
wenn man Vollgas gibt (Kick-
down): Die Automatik , holt"
dann den jeweils gunstigsten
Beschleunigungsgang.  Auf
kurvigen Strafien, besonders
im Gebirge oder auf winterli-
cher Glatte, verhindern die
Hebelstellungen 2 und 1 un-
erwinschtes Hochschalten:
In Stellung 2 arbeiten nur die
beiden unteren Stufen (Maxi-
mum ca. 130 km/h), in Stel-
lung 1 bleibt das Getriebe in
der ersten Stufe, wobei man
70 km/h tunlichst nicht Gber-
schreiten sollte,

Dank des weichen Schaltens
und des durchzugkraftigen
Motors besteht aber selten
Veranlassung, diese Stellun-
gen zu benutzen: Man bleibt
in Fahrstellung 3 und dberlaft
es dem Getricbe, die gin-
stigste Ubersetzung heraus-
zZusuchen., Das ist nerven-
schonend und tragt dazu bei,
das Fahren weit mehr zum
Vergniigen als zur Anstren-
gung zu machen. Die Auto-
matik mulBl, besondersin Ver-
bindung mit dem Finfzylin-
der-Maotor, zu jenen Komifort-
Merkmalen gezédhlt werden,
die ihr Geld wert sind.

Punkt &:
Servolenkung

Eine vom Motor angetriebene
Pumpe setzt Ol unter Druck
und befdrdert es, je nach
Drehrichtung des Lenkrades,
iber einen Steuerschieber
auf die eine oder andere Sei-
te eines Arbeitskolbens, der
die Lenkarbeit des Fahrers
unterstitzt.

Das ist das Prinzip der Servo-
lenkung, die natirlich noch
etlicher Verfeinerungen be-
darf, um ihre Aufgabe perfekt
zu erfiillen. So soll sie genii-
gend Fahrbahnkontakt bie-
ten, um die , Rickmeldung”
von der Strafle zum Fahrer
aufrechtzuerhalten, und sie
soll in der Mittellage nicht
Lnervas’ arbeiten, damit der
Wagen nicht schon durch
kleine Lenkradbewegungen

unbeabsichtigt aus dem Kurs
gebracht werden kann.

Die Servolenkung des Audi
100 erflllt alle diese Bedin-
gungen, und so muB sie —
fast méchte man sagen ,lgi-
der' ebenfalls zu den erstre-
benswerten Komfort-Details
gerechnet werden. Denn sie
erspart dem Fahrer so viel
Lenkarbeit, daB wohl nie-
mand, der einmal mit ihr um-
gegangen ist, Sehnsuchi
nach der MNormallenkung
empfinden wird — so grof ist
der Gewinn an Handlichkeil
und Miihelosigkeit.

Diese Feststellung erstreckt
sich jedoch nicht auf alle
Audi- 100-Modelle. Die klei-
neren Vierzylinder-Motoren
sind um einiges leichter als
derFunfzylinder, auch haben
die preisginstigeren Modelle
nicht so breite Reifen wie der
5E. Beides, Motorgewicht
und Reifenbreite, wirkt sich
auf die Lenkung aus. Beson-
ders beim Parken und Ran-
gieren Zeigt sich das — hier
kommt man mit den Vierzy-
lindern ohne Servo besser
zurecht als mit den Fiinfzylin-
dern. Mit Servo dagegen wird
der 5E zu einem &uBerst
handlichen, mihelos mand-
vrierbaren Auto, das nicht nur
beim Parken, sondern auch
in @ngen Kurven ausgespro-
chen Vergnigen bereitet.
Dazu tragt die direktere
Ubersetzung der Servolen-
kung bei: Man bendtigt weni-
ger Lenkradumdrehungen,
man braucht also nicht so viel
Zu kurbeln.

Wie sich hier erweist, zieht
ein Komfort-Plus das andere
nach sich, wobei leider der
Preis stetig in die Hohe geht.
Aber den 5E kann man guten
Gewissens nicht ohne die
Servolenkung empfehlen,

Punkt 5:
Klimaaniage

Die Klimaanlage ist praktisch
ging Kihlanlage und ent-
spricht in der Funktion der
Technik eines Kihlschran-
kes, der mit Kompressor,
Kihiflissigkeit und Verdamp-
fer der Luft Wérme entzieht,
um sie an anderer Stelle wie-
der abzugeben. Dieser Vor-
gang beansprucht Motorlei-
stung, was man, wenn man
sehr genau aufpaBt, beim
Einschalten der Anlage am
leichten Machlassen der Be-
schleunigung bemerken
kann,

Das kalte Frihjahr lieB es
nicht zu, die Leistung der
Klimaanlage im 5E unter har-
ten Bedingungen zu erpro-
ben, Die Erfahrung mit ande-
ren, dhnlich dimensionierten
Anlagen erlaubt jedoch die
Erwartung, daB auch an Hit-
zetagen die Temperatur im
Wagen auf angenehmem Ni-
veau in der Nahe von plus 20
Grad gehalten werden kann
und daBf es mdglich ist, den
Wagen nach dem Parken in
praller Sonne in wenigen Mi-
nuten auf diese Temperatur
herunterzukihlen.
Dies und nichts anderes ist
Sinn und Zweck der Klima-
anlage. Wer es unwichtfig fin-
det, der hat noch nicht das
Vergniigen gehabt, sich an
Arbeitstagen oder auf der Ur-
laubsreise im klimatisierten
Auto erholen zu kénnen: Der
Gewinn an Energie und Aus-
geruhtsein gegenidber dem
gewohnten Schwitzen im
heifen Blech- und Glaska-
sten ist betrdchtlich. Eine an-
dere Frage ist es, an wieviel
Tagen im Jahr er voll zum
Tragen kommt und ob diese
Zeiten den hohen Mehrpreis
{und die héheren Betriebsko-
sten) rechtfertigen. Das 146t
sich wohl nicht pauschal ent-
scheiden: Der eine leidet
mehr unter Hitze, der andere
weniger, der eine kann im
Schatten parken, der andere
nicht, der eine steht oft im
sommerlichen Autobahnstau,
der andere selten. Und fir
den einen sind 2500 Mark
sehr wiel, fir den anderen
etwas weniger wviel. Eines
steht fest: Auch ochne Klima-
analge ist der 5E ein gutes
Auto,
DaB ein Auto nmicht nur be-
quem und sicher, schnell und
leise fahrt, sondern daf es
auch mihelos zu bedienen
ist, daB es — unabhangig von
Hitze und Kilte, Sommer
oder Winter — einen ange-
nehmen Aufenthaltsort dar-
stellt und auBerdem noch ein
komplettes  Unterhaltungs-
und Informationsangebot be-
reithélt, geht recht weit lber
das hinaus, was einst mit den
ersten  motorisierten  Kut-
schen beabsichtigt war — wo-
bei gerechterweise festzu-
stellen ist, daf man fir das
gleiche Geld keinen Sechs-
2ylinder mit wergleichbaren
Qualitdten in Fahrkomfort und
Fahreigenschaften bekommit.
Das Gute ist immer etwas
teurer, aber hier ist es noch
relativ preiswert zu haben.
Reinhard Seiffert



