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Fiinfzylinder-
Variante

Der Funfzylinder-Vergaser-
motor fiir den Audi 100 ist
endlich Wirklichkeit und in
Produktion. Wir fuhren den
neuen Audi 1005 5—eine
recht aufschluBreiche Be-
gegnung — und konnten
erste Messungen vorneh-
men.

Die Geduld hartndckiger In-
leressenten des Audi 100
55 wurde aul eine wahrlich
harte Probe gestelit. Seit ge-
raumer Zeit — schon im vori-
gen Jahr war die Offentlich-
keit weitgehend informiert -
galt es, einen konkreten Er-
scheinungstermin in Erfah-
rung zu bringen. Es ist so-
weit, Immerhin, nach unse-
rem Eindruck hat sich die
Warterei gelohnt, denn die
Ingolstadter Technik darf sich
grindlicher Arbeit rihmen.

Es kann bei der konstruktiven
Verdanderung eines  Trieb-
werks nicht ausbleiben, dag
sich allenthalben Schwierig-
keiten und Probleme erge-
ben. Der Ehrgeiz der Audi-
Entwicklung war es, die ex-

zellenten Laufeigenschaften |

des . Einspritz-Flanfzylinders
zZu erhalten und sie mit der
finanziellen Aftraktivitat des
Vergaser-Motors zu yerbin-
den. Das Vorhaben scheint
gelungen.

Weder beim Start, ob mit kal-
temn oder heifflem Motor, noch
im Gerdauschbild lieBen sich
an unserem Testwagen, ein
Fahrzeug aus der Vorserie,
Unterschiede zum Einsprit-
zer ausmachen. Angenehm
weich  und  unaufdringlich
dreht die Maschine bis in den
Einsatzbereich des Drehzahi-
begrenzers, deutlich (ber
6000/min. Diese Arbeit wird
absolut ruckfrei und ohne die
weithin geflirchteten , Be-
schleunigungsldcher” vorge-
nommen.

Wenngleich ein  mechani-
sches Schallgetriebe einem
Wagen dieser GriBenord-
nung eigentlich schlecht an-
steht, der Fahrer darf auch
bei Verzicht auf die empieh-
lenswerte Automatik extreme
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Neuheit aus dem Hause Audi: Der Audi 100 5 S begniigt sich mit Normalbenzin

Der Audi-Fiinfzylindermotor mit Vergaser

Schaltfaulheit zeigen. Selbst
aus dem kelleiefen Dreh-
zahlbereich  won  reichlich
1000/ min zieht der Finfzylin-
der-Vergasermotor auch im
vierten Gang oben. Ein klas-
sisches Beispiel fir lobens-
werte Elastizitat.

In der Art der Gemischbil-
dung liegen die entscheiden-
den technischen Unterschie-
de zum bisherigen Flnfzylin-
der. Die neue Variante ver-
figt Giber einen Fallstrom-Re-
gistervergaser des Typs So-
lex 2 B 2. Ein durchaus be-
kannter  Gemischtbereiter,
der zum Beispiel auch im
Audi- 80, Passat oder Sci-
racco  Verwendung findet.
Verdnderte Venlil-Steuerzei-
ten und eine wesentlich ge-
nngere Verdichtung als beim
Einspritzer sind zudem an
der Leistungsausbeute wvon
85 kW (115 PS5} beteiligt.
Moch ist die leistungsgleiche
Motor-Version mit vier Zylin-
dern und zwei Litern Hub-
raum lieferbar. Die techni-
schen MeBwerte der beiden
Triebwerke  unterscheiden



Technische Daten Audi 1005 S

Funfzylinder Viertakt-Reihenmotor

= mr———

mit Solex 2 B 2-Fallstrom-Registervergaser, obenlie-
gender Mockenwelle und TSZ (Transistorspulenziin-

Dl dnn el

I T

dung)

Hubraum 2144 cm
Leistung A5 kw (115 PS)
bei 1/min 5500

max. Drehmoment 166 Nm (16,6 mkg)
bei 1/min 4000
Fahrleistungen

(GF-MeBwerte)

Haéchstgeschwindigkeit 179 km/h
Beschleunigung

0-60 kmih 49 g

0-80 km/h s

0=100 km/h 115 5

0=120 km/h 16,8 s
Elastizitidt im 4. Gang

40=60 km/h 69s

40-80 km/h 138 s

40-100 km/h 21,1 ¢

40-120 km/h 290 s

sich nur unwesentlich. Gra-
vierende Differenzen erge-
ben sich nur aus dem Lauf-
varhalten der beiden 85 kW-
Motoren und aus der Tatsa-
che, daB der Flnfzylinder mit
Mormalbenzin zufrieden st
Im Verﬁleich zum Vierzylin-
der lauft der Vergaser-Finf-
zylinder um Klassen kultivier-
ter und angenehmer. Dem
Vierzylinder kann ein recht
rauher Unterton nicht abge-
sprochen werden. Im Ver-
gleich zum Finfzylinder-Ein-
spritzer gibt sich der Meue
elastischer im unteren und
etwas zaher im oberen Dreh-
zahlbereich. Dennoch, ein
subjektiver Unterschied zwi-
schen den beiden Finfzylin-
dern ist im Fahrbetrieb nur
schwer auszumachen.
Leider war es uns nicht mdg-
lich, exakte Verbrauchsmes-
sungen zu fahren. Mach un-
serem Eindruck liegen die
Werte in der gleichen Grd-
Benordnung wie beim Ein-
' spritzer. Ein deutlicher Mehr-
verbrauch beim Vergaser-
Funfzylinder gegenuber dem
Einspritzer unter vergleichba-
ren Bedingungen wiirde uns
wundern. Die Werks-Mes-
sungen bei konstantem Tem-
po 100 ergaben fir beide
Motoren den gleichen Wert,

Guile Fana 678

8.8 Liter Mormalbenzin liefen
durch den Vergaser, dieselbe
Menge Super verarbeitete
die K-Jetronic.

Sowohl in der Kombination
mit dem Schalt- als auch mit
dem Automatikgetriebe hal-
ten wir den Finfzylinder-Ver-
gasermotor im Vergleich zum
Vierzylinder gleicher Lei-
stung fiir die bessere Alter-
native. Ein ausfihrlicher Test
wird in Kiirze zeigen, ob sich
diese ersten Eindriicke er-
hirten und bestitigen las-
Sen. —kpb-
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Zwei |
den Autofahrer

cockpit =

ﬁ
Mumumwdmtmdulm
mattschwarze Fi @ Glaser®
mattschwarze tter mit weiBen Skalen
@ rote Zeiger

topcockpit ist mehr = Bewéhrtes aus dem cock-
pit-Programm wurde iibernommen und durch
-Mehr* ergénzt: @ individuelle Befestigung durch
«Top-FuB"“® Montage auf, anund unter dem Arma-
turenbrett oder der Windschutzscheibe durch
Kleben oder Schrauben ® vormontierte An-
schiuBkabel an allen Instrumenten @® augen-
freundliche rote Innenbeleuchtung ® zusitz-
liches Drehen und Kippen der Skala genau in das
Blickfeld des Fahrers. Ubrigens - beide Pro-
stammen von

W D O Adolf Schindling AG, Sodener Str. 9, 6231 Schwalbach/Ts.
Coupon

Senden Sie mir kostenlose Information iliber cockpit + topcockpit
Mame
StraBe e —

Ort —

Vertretungen in: Belghen/B-1720 Groot-Bijgaarden, Krauth SA., 15, Industrialaan @
Diimemariy’ DF-2 750 Ballerup, Robert Bosch ASS, Telegratve] 1 @ Holland/Amsierdam,
VDO nederand B.Y., Nieuwpoorisirast 5-9, Postiach 5265 @ Osterreich/A-1150 Wien,
VDO Austria Ges.mbH., Flachgasse 54-58 @ H-B04E Zhrich, Krauti AG,,
Badener Strasse 734
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Stichwort

Leuchtdiode

Wie seit Jahren auf dem Rundfunk- und Phono-Sektor,
in der Datenverarbeitung oder in der modernen MeBR-
und Regeltechnik, gewinnt die Elektronik auch im Auto-
mobilbau immer gréBere Bedeutung. Wenngleich man
hier auch vergleichsweise erst in den Anfangen steckt,
die zukinftige Richtung ist uniibersehbar.

eben elektronischen Drgh-

zahlmessern, -Tachome-
tern oder Zindanlagen tritt seit
etwa einem Jahr ein neues
Bauteil in Erscheinung: Die
Leuchtdiode.
Es handelt sich hierbei um
Halbleiterbauslemente, die in-
dustriell aus besonderen Re-
zepturen unter grofen Drik-
ken und oftmals auch hohen
Temperaturen hergestelit
werden.
Vereinfacht ausgedriickl sind
Dioden ..Schalter”, mit denen
Stirome im Bedarfsfall unter-
brochen oder gesteuert wer-
den kbnnen. Im Gegensatz zu
herkémmliichen Schaltern un-
terliegen diese Halbleiter -
vorgeschriebene Betrigbs-
spannungen vorausgesetzi -
jedoch keinem mechanischen
Verschleil.
Leuchtdioden sind nun Halb-
lgiter-Bauelemente, die unter

den Sammelbegrtt optoelek-
tranische Bauelemeante fallen.
Der Techniker bezeichnet sie
auch als Lumeniszensdioden
oder LED (Light emission dig-
de bzw. Licht emittierende
Dicde).

Ihr physikalischer Effekt der
Lichtentstehung beruht auf der
Tatsache, dafl die Sperrschicht
bai der in StromdurchlaBrich-
ung betriebenen Diode won
Ladungstragern  (Elektronen)
und sogenannten | Lochern™
Oberschweammt wird.

Die Ladungstrager vereinigen
sich wieder und geben dabei
fir das menschliche Auge
sichtbar, j& nach Rezeptur un-
terschiedliche Energie in Form
elektromagnetischer Strahlurg
iLicht} ab.

Anders als Gllhlampen unter-
iegen Leuchtdioden im Mor-
malfall keinem mechanischen
Verschlgii. In einer Viersuchs-

reihe, die das Volkswagenwerk

zusammen mit dem Leonber-
ger  Instrumenten-Herstallar
Moto Meter durchgefihrt hat,
zeigte sich auch ihr Einsatz im
Automohbil als vollkemmen pro-
blemilos.

Bei der 7Ber Passal-Genera-
tion macht man sich diese Er-
kenntnis bereits in der Serie
zunutze. Die ordnungsgemafe
Funktion von Blinker, Oldruck
und Lichtmaschine wird nicht
mehr von kleinen Glihlamp-
chen, sondern von verschie-
denfarbigen Leuchtdioden
signaligien.

Als  blaue Fernlichtkontrolle
fungiert dagegen nach wie vor
ein klgines Gllihbirnchen, Zur
Zeit ware der technische Auf-
wand zur Hersteliung blau
strahlender Leuchtdioden
nach Auskunft der Techniker
nech zu grof,

Da Leuchtdioden Uberwiegend
als Signalleuchten verwendet
werden, mull man ikre Vor-
und Machteile auch mit den
bisher ausschlieflich wveérbrei-
teten Klginglihlampen verglei-
chen.

Dabei ergeben sich fir Leucht-
dinden folgende Vorleile:

® Geringe Leistungsauf-
nahme

® hohe ZUWIlﬁsaitﬂgil und
praktisch unbegrenzie
Lebensdauer

® von moderen integrierten

Halbleiterschaltungen  direkt

ansteuerbar

@ hohe Vibrations- und StoB-
testigkeit

® bei groBen Stickzahlen
glunstige ktionskosten

® wahrend des Betnebs kon-
stante Stromaufnahme

Gerade der letzte Punkt ist ei-
ng gnz wesantliche Eigen-
schaft. Gluhlampen erfordern
ja bekanntlich einen sehr ho-
hen Einschaltstrom, der sogar
bis 2zum Zehnfachen ihres
Dauverstroms betragen kann.
Leuchtdioden zeichnen sich
dagegen durch eine ganz kon-
stamte  Stromaufnahme  aus.
Sie ieren dadurch wesent-
lich feinfihliger und entspre-
chend genauer.
Die Industrie verwendet
Leuchidioden in wvielen For-
men, Grifen und Anordnun-
gen, wobei die kreiszylindri-
sche Ausfihrung wohl die ver-
breitetste  Variante ist. Eine
nz speziele Erscheinungs-
orm  stellt die Sieben-Seg-
ment-Anordnung zur Darstel-
lung von Zahlen dar (Digitalan-
zeige).
Die Dicden sind hierbei in ei-
ner Reihe (gerade oder kreis-
rund) angeordnet und werden
je mach anzuzeigendem Wert
nacheinander  eingeschaltet.
Anzeigen von Taschenrech-
nern und guten Digitaluhren
berunen ausnahmslos auf die-
sem Prinzip.

Schematischer Querschnitt
einer GaP-Diode

Sieben-Segment-Anordnung
von LEDs zur

transparente
Kunststoffum-

austretendes Licht ipr'itzung
1 A 4 '

2T

Darstellung von Ziffern

Reflektor
GaP-Chip
(Halbleiter) Stromzufilhrung

Die GaP (Galliumphosphid)-Diode leuchtet im Betrieb griln ~ Durch Kombination entstehen Ziffern




AUDI 100 GL S E

Stirende
Innenraum-
gerausche

Vom Fahrkomiort meines Audi
100 GL 5 E, Baujahr 1977, bin
ich insgesamt begeistert. Was
mich allerdings stort, ist der
unarwartet hohe Gerauschpe-
gel, herruhrend von Motor, Ge-
triebe und neuwerdings auch
viarm Antniab,
In GUTE FAHRT Heft 2/78
habe ich gelesen, dai es eine
neue  Gerduschdammwanne
auch fir meinen Fahrzeugtyp
agibt
Falls eine Umristung moglich
ist, bitte ich um Angabe der
entsprechenden  Ersatzteil-
nummern dieses Gerdusch-
packets.

Hannelore Basi, Buttelborn

Der an lhrem Audi 100 5 E
bemingelte hohe Gerdusch-
pegel kann durchaus durch
ginen wverspannt eingebau-
ten Motor hervorgerufen
werden. Wie wir von Audi
erfahren konnten, kam die-
ses zu Anfang der Serienfer-
tigung gelegentlich var,

Zur Beseitigung des Obels
sind die Verschraubungen
aller elastischen Motorauf-
hingungen und der Auspuff-
anlage genigend zu losen.
Danach den Motor einige
Male kraftig hin- und her be-
wegen und dann an allen
Schraubverbindungen  mit
dem erorderlichen Drehmo-
ment wieder befestigen. Eine
zweite Person sollte dabei
den Motor gegen seitliches
Verziehen festhalten.

Die Arbeit kann bei lhrer Au-
di/VW-Werkstatt auf dem
Garantieweg erledigt wer-
den. Der Einbau einer Ge-
rauschdammwanne erubrigt
sich. Alle Audi 100-Modelle
sind mit dieser Dammwanne
serienmaialig ausgeristet.

PASSAT LS

Kuriosum ab Werk

Folgendes Kunosum beobach-
te ich an meinem Fassat LS,
Baujahr 1977: Sobald der Mo-
tor ausgeschaltet wird, erlischt
des Machis automalisch das
Hauptlicht und der Geblase-
motor lduft aus. Bleibt der
Lichtschalter weiterhin  auf
Stellung Fahrtlicht, 1auft bei je-

dem zweiten Betatigen der | Waschpumpe (das schwarz-

Lichthupe das Gebldse mit an. |

Handelt es sich bei dieser Er-
scheinung um einen Fehler in
der elekirischen Anlage mei-
nes Fahrzeugs, oder aber ist
diese Eigenschaft schaltungs-
bedingt auch bei anderen
Fahrzeugen zu finden?

Mantred Holmann, Meghlen

Damit bei abgestelitem Fahr-
zeug grobBere Verbraucher,
wie Fernlicht und Frischluft-
geblise nicht versehentlich
eingeschaltet bleiben, sind
diese iber einen gesonder-
ten Kontakt (x-Kontakt) im
Zindschalter ans Bordnetz
geschaltet; beim Ausschal-
ten der Zindung wird dieser
zwangsliufig stromlos.

Der Lichthupenkontakt liegt
dagegen immer am Bordnetz
an. Wird er betdtigt, be-
kommt das Fernlicht genau
wie die anderen an diesem
Kontakt angeschlossenen
Verbraucher gewissermalien
durch die Hintertir Span-
nung.

Das klappt aber nur, wenn
das Abblendrelais  die
Scheinwerfer jeweils auf
Fernlicht schaltet, also bei
jedem zweiten Mal. Es han-
delt sich in lhrem Fall also
nicht um ein Kuriosum, son-
dern um eine serienmabige
Erscheinung.

AUDI 80

Mehr Vorspiilung
der Scheiben-
waschanlage

Ich méchte das Wasser aus
dem Scheibenwaschbehalter
unabhdngig von der Betti-
gung des Scheibenwischer-
Hebels auf die Scheibe sprit-
zen lassen.
Bitte geben Sie mir einen
schaltungstechnischen  Hin-
weais, wie die Wasserpumpe -
ohne dal die Scheibenwischer
mitlaufen — eventuell dber ei-
nen separaten Ein- Ausschal-
ter in Belrieb gesetzt werden
kann.

Hans-Georg Voecks, Schwabach

Von Ihrem Vorhaben moch-
ten wir Ihnen aus Sicher-
heitsgrinden dringlich abra-
ten.

Moglich ware das, wenn

Klermme 53 a am Motor der |

blaue Kabel) dber einen
Druckknopfschalter mit der
Klemme 15 (schwarzes Ka-
bel an Zindspule) mit einer
zusatzlichen Leitung wver-
bunden wird.

Es tritt jedoch kein Trocken-
lauf in den Wischblittern
auf, wenn das Wischerrelais
richtig arbeitet. Das ist der
Fall, wenn nach loslassen
des Wischerhebels nicht
mehr als drel bis fiinf volle
Wischbewegungen stattfin-
den, andernfalls sollten Sie
ein neues Relais einsetzen.

VW 411 LE

Zu hoher
Kraftstoffverbrauch

Mein VYW 411 LE, Baujahr
1971 verbrauchte mit dem er-
sten Motor zwischen 9,5 und
11 | Normalbenzin auf 100 Ki-
lometer. Bei Kilometerstand
B3 174 wurde eine neue Ma-
schine eingebaut. Der Aus-
tauschmotor hatte vom arsten
Tag an einen wesentlich hohe-
ren Benzinverbrauch (12,5 bis
14 11100 k) als das erste Ag-

Der Tip des Monats

Insekten-

und Silikonruckstdande verursa-

chen bei Dunkelheit storende Reflexe auf
der Frontscheibe. Flissige Spulmittel, ins
Scheibenwaschwasser gemischt, haben sich
als probate Reinigungslosung erwiesen.

GOLF LS

Ventilspiel
einstellen

Kann ich an meainem YW Goll
LS, Baujahr 1975, das ventil-
spiel selbst einstellen oder
mul ich fur diese Arbeit unbe-
dingt eine VW-Werkstatt auf-
suchen?
Wo kann ich das erforderliche
Spezialwerkzeug beziehen -
wirden Sie mir Gberhaupt zu
dieser Arbeit raten?

Waligang Schlagel, Grol-Gerau

Anders als bei der alten YW-
Matoren-Generation wird
das Ventilspiel der neueren
Maschinen nicht mehr mit
Justierschrauben korrigiert.
Anstelle dieser Schrauben
treten diinne Stahlscheiben,
die in sogenannten Tassen-
stofeln unterhalb der Mok-
kenwelle fixiert sind.

Zum Auswechseln dieser
Stahlscheiben bendtigen Sie
einen Miederhalter und eine
Spezialzange. Autorisierten
VW-Werkstatten steht =zur
Korrektur des Ventilspiels
ein Sortiment an Aus-
gleichsscheiben zwischen 3
und 4,25 mm Starke (abge-
stuft um jeweils 0,05 mm)
zur Verfugung.

gregat. Mach einiger Zeit stellte
sich beim Beschleunigen in al-
len Gangen ein sogenanntes
Beschleunigungsioch ein, Der
Krattstoftverbrauch stieg dabei
aul 20 | je 100 km an. Schuld
daran war eine gerissene
Membrane im Druckiuhler der
Einspritzanlage.

Mach dem Einbau eines ge-
brauchten Druckfihlers (Er-
satzteil-Nummer 22 906 051,
ohne Buchstabe) pendelte sich
der Verbrauch auf 13,5 bis
15,5 | je 100 km ein, Wie ich
finde, viel zu hoch. Ist der neue
Druckiihler fiir meinen jetzi-
gen Motor nicht geeignet, oder
war meine ersie Maschine ein
besonders sparsames Exem-
plar?

Hugo Huhn, Bheinballen

Der won Ihnen gebraucht

eingebaute Druckfihler
stimmt nicht mit dem Steuer-
gerat Uberein.

Richtig ware ein Druckflhler
mit der Teile-Nr. 022 901 051
A [oder BCE), wobei als Neu-
teil nur noch der Druckfiihler
mit dem Kennbuchstaben E
zu bekommen ist. Nach Ein-
bau dieses Regelteiles muf-
ten sowohl der uGberhdhte
Benzinverbrauch, als auch
die Ubergangsschwierigkei-
ten beseitigt sein.




