- W = N

FAHRT

Komfort bis
190km/h

AUDI AVANT 5E

10/78 DM 2.50

Schwaiz sir 3. -
Osterraich 65 20.-
Italien L 1200~
Spanien plas 120~
Hiaderande hif 3.-
Belgian bir 48—
Lumemburg It 43.—
Dénamark dikr B.50
Morwegan nkr 9.-

Prifitesd in Gormary
Delius Klasing
Verlag %

Die neve
Formel
Super VW

M'

P T R L

Karmunns

Wohnmobil

isn:uel als
Reiseland




Niveauregulierung
beim Audi 100

Auf volle Auslastung reagiert nicht
nur der Audi 100 mit dem
deutlichen Absinken des Hecks. Die
neue Niveauregulierung fur

die groBen Audi-Modelle beseitigt
diesen Mangel vollautomatisch.

Selbst vier Personen
und damit rund 250
Kilogramm sind nicht
in der Lage, das Heck
des Audi 100 Avant55S
deutlich abzusenken.
Bei laufendem Motor
reagiert sofort voll-
automatisch die Audi-
Niveauregulierung.
Das System wird von
einer speziellen
Pumpe mit Oldruck
versorgt. Ein Regel-
ventil an der Hinter-
achse gibt je nach
Belastung mehr oder
weniger Druck frei, das
Niveau bleibt erhalten.
BeainfluBt wird

nur die Hinterachse
iiber kombinierte
StoBdampfer und
Hydraulikzylinder.

ie sinkende Tendenz des

Fahrzeughecks bei zu-
nehmender Beladung ist in
jedem Fall absolut I3stig und
unerfreulich. Der Scheinwer-
ferkegel sucht Baumwipfel
ab, den verlorenen Federweq
der Hinterachse bekommen
die Ricksitzpassagiere zu
spiiren und bei Gespannfah-
rern schleift das Deichselrad
fast am Boden. Das Repertoir
der AbhilfemaBnahmen reicht
vom Verzicht auf eigentlich
gerngesehenes Ladegut,
uber den Einsatz von Luftfe-
derbdlgen, bis zur hareren
Federn und dem recht wir-
kungsvollen drucklufige-
steuerten Sachs-Miveaulift.
Audi indes konnte sich nicht
mit halbherzigen Ldsungen

zufriedengeben. Mit der zu-
recht an Ingolstadt gerihm-
ten technischen Raffinesse
fand die Entwicklungsabtei-
lung das Optimum. Eine
durchaus perfekte Losung,
bei der nach Anderung des
Beladungszustandes keine
Eingrifie erforderlich sind.

Zu den wesentlichen Teilen

der Anlage gehéren die Ol-
druckpumpe, der Olbehilter,
an der Hinterachse zwei Hy-
draulikzylinder, die gleichzei-
tig als StoBdampfer wirken,
zwei Druckspeicher und ein
Bremskraftregler. Ein Nive-
auregelventil registriert dabei
sensibel den Abstand zwi-
schen Fahrzeug und Hinter-
achse. Sinkl die Karosserie
ein, gibt das Regelventil er-
hihten Oldruck an die Hy-
draulikzylinder, das Heck
wird angehoben. Direkte Ein-
flisse auf die Vorderachse
sind nicht vorhanden.
Zusatzlich verfeinert wurde
das System mit dem Brems-
kraftregler.  Ublicherweise
sind derartige Apparaturen
allenfalls in der Lage, die vom
Fahrer angebotene Brems-
kraft auf ein vorher festgeleg-
tes MaB zu begrenzen. Der
Regler beim Audi 100 arbei-
tet in Abhangigkeit vom auf-
gewanden Oldruck der Nive-
auregulierung und damit un-
ter Beriicksichtigung der tat-
sichlichen Belastung der
Hinterachse. Das  uner-
wiinschte Blockieren der
Hinterrder ist damit weitge-
hend eliminiert, andererseits
steht bei erhahter Zuladung
auch mehr Bremskraft zur
Verfligung.

Der GUTE FAHRT-Dauer-
testwagen, ein Audi 100 5 5,
ist mit MNiveauregulierung

Belastung mit Niveauregulierung



ausgestattet. Linsere Ein-
dricke: Zusammen mit der
zum Modelljahr 79 eingefiihr-
ten strafferen Fahrwerksab-
stimmung gewinnt das Fahr-
verhalten des Wagens erheb-
lich an Stabilitdt. Die Conte-
nance bleibt in jeder Situation
gewahrt. Sowohl! im Hanger-
betrieb, als auch bei weilge-
hender Auslastung mit Pas-
sagieren und Gepdck ist, bei-
spielsweise, eine MNachstel-
lung der Scheinwerfer lber-
fiissig. Zwar reagiert die Ni-

veauregulierung nicht auf das
kurzzeitige Einsinken ‘des
Hecks beim Anfahren, diese
Erscheinung indes ist mit der
gednderten  Fahrwerksab-
stimmung ohnehin erheblich
gemildert. Testnote fir das
Miveaupaket: absolut se-
gensreich.

Um die praktischen Auswir-
kungen der Miveauregulie-
rung zu demonstrieren, be-
setzte eine vierkdpfige Ab-
ordnung der GF-Redaktion
den durchaus einladenden

Audi 100-Kofferraum. Auch
angesichls eines extremen
Riick-Sitzes der Testperso-
nen und voller Midgen ten-
dierte das Heck des Avant 5
S nur unwesentlich nach un-
ten. Genau 3,5 Zentimeter
tiefer senkte sich die achterli-
che Stofstange bei laufen-
dem Motor. Dagegen stehen
rund 12 Zentimeter Absen-
kung bei ausgeschaltetem

Motor und damit nichtfunktio-
nierender Niveauregulierung.
Als Mehrausstattung M 317

kostet die Niveauregulierung
(nur fiir Fahrzeuge mit Fini-
zylinder-Motor) 815 Mark ab
Werk. Eine nachtrigliche
Ausriistung ist zwar prinzi-
piell maglich, aber keinesfalls
empfenlenswert. Der bauli-
che Aufwand treibt die Ko-
sten weit dber den Mehraus-
stattungspreis, das Dreifache
ware denkbar. Fir Neuwa-

genkidufer indes ist eine
ernsthafte  Kauflberlegung
dringend anzuraten.

_,!;pb_

Niveauregulierung

Mefwerte mil und ohne Belastung (vier
Personen im Kofferraum).

Audi 100 mit Regelanlage

leer 445 cm
beladen (ohne NR) 23
Audi 100 ohne Regelanlage

lear 455 cm
beladen 31,5cm
(MeBpunkt: Oberkante der hinteren StoB-
stange).

Das System der Niveauregulierung:
(1) Druckdlpumpe;

(2) Olbehalter; @) Hydraulikzylinder
und Schwingungsdampfer;

@) Niveauregel-Ventil; (5) Druck-

speicher; & Bremskraftregler.

Belastung ohne Niveauregulierung

Guie Fahet 10078

Ohne Einsatz der
neuen Niveau-
regulierung sinkt das
Heck des Audi 100
Avant deutlich ab. Die
Scheinwerfer be-
leuchten indes
weniger die Fahrbahn,
als vielmehr sémtliche
naheliegende Baum-
wipfel. So présentiert
sich auch ein Wagen,
dessen Motor aus-
geschaltet ist und der
Regelanlage damit den
notwendigen Oldruck
entzieht. Geliefert wird
die Niveauregulierung
nur in Verbindung mit
den Fiinfzylinder-
motoren der Modelle

5 Eoder5 S. Nach-
traglicher Einbau ist
mdaglich, aber teuer.

ar

Folos: E. Focke
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Autos von heute leben acht oder zehn
oder zwolf Jahre - und bei inten-

siver Pflege ldnger. Wer sie lange bei
Glanz und Wert erhalten will, muB sich
rechtzeitig und fachkundig um sie
bemiihen. GUTE FAHRT sagt wie.

urchschnittlich -alle zwei

Wochen waschen Deul-
sche ihr Auto — im Sommer
immer noch vorwiegend von
Hand, im Winter, wenn es kalt
ist, zu einem erheblichen
Prozentsatz auch in der auto-
matischen Waschanlage.

Was freilich aus dem
Schlauch, aus dem Eimer
oder aus der Maschine aufs
Auto kommt, ist vorzugswei-
se reines Wasser. Es eignet
sich durchaus dazu, Gblichen
Schmutz vom Auto zu wa-
schen — der werterhaltenden
Pllege indes dient es nicht.
MNoch weniger dienen die
schmutzlésenden Waschzu-
satze der Werterhaltung; die
Spllmittel und Shampoos 16-
sen zwar den Schmutz leich-
ter vom Auto, sie waschen
aber auch die zum Wohlerge-
hen des Lacks notwendige
Konservierung ab. Reini-
gungszusatze sollte nur ver-
wenden, wer nach der Wa-
sche seinen Wagen wieder
konserviert. Selbst mit ruck-
fettenden Waschzusatzen ist
der schiitzende Effekt nicht
villig zu erreichen, den eine
gute altmodische Wachs-
Konservierung bieten kann.

Die erste Stufe der Werter-
haltung ist es, den Lack des
Fahrzeugs regelmaBig zu
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konservieren. Hier wird er mit
einer Wachsschicht iberzo-
gen, die ihn vor Witterungs-
einflissen schitzt, indem sie
den Lack auf seiner gesam-
ten Oberfliche, insbesonde-
re aber in seinen feinsten
Poren und Haarrissen gegen
Wasser abschliet. Man sieht
das sehr schdn, wenn es reg-
net: Solange das Regenwas-
ser vom Lack in dicken Trop-
fen abperit, ist der Lack
gepflegt.

Der Zustand des Abperlens
wihrt je nach den Umstén-
den vielleicht zwei bis acht
Wochen. Dann muB erneut
konserviert werden — was der
Mann von heute durchaus
auch ohne eigene Muskel-
kraft in einigen, nicht allen,
Waschanlagen erledigen las-
sen kann. Das hier ohne alle
Miihe aufgebrachte HeiB-
wachs oder Super-Polish ist
Zwar teurer als aus der eige-
nen Dose, aber es hat Wir-
kung. Meist allerdings eine
etwas kirzere Wirkung als
bei eigener Palierkunst. In-
des, speziell fir den Winter
ist  Maschinenwachs ein
durchaus brauchbarer Kom-
promiB.

Der schiitzende Wachsfilm
auf dem Lack ist gerade bei
hdufiger Maschinenwdsche

Wagenpflege -

aber richtig!

wichtig. Er schilzt, soweit
dies mdglich ist, den Lack ein
biBchen gegen die mechani-
sche Bearbeitung der Lack-
oberfliche durch die rotie-
renden Waschbirsten. Kon-
servierter Lack leidet in der
WaschstraBe weit weniger als
ungeschitzter.

Polieren ist
etwas anderes
als Konservie-
ren - es tragt
den Lack ab

Das dringend erforderliche
Konservieren des Lacks wird
vielfach falschlicherweise als
Paolieren bezeichnet. Polieren
indes ist etwas anderes.
Wahrend beim Konservieren
ain Hartwachs oder Fliissig-
wachs auf den Lack aufge-
bracht und, am besten, mit
ainem weichen Tuch in krai-
senden Armbewegungen Zu
Glanz verrieben wird, handelt
es sich beim Polieren um ein
schlgifendes Abtragen der
obersten verwitterten und
glanzlos gewordenen Lack-
schicht.

Bei dlteren Wagen erst darf
zu Poliermitteln  gegriffen
werden. Hier bringt ein reines
Konservierungsmittel oftmals
keinen Glanz mehr. Hier
kann poliet werden — in
leichten Fallen mit einem
Konservierungsmittel, das ei-
nen Schieifmittel-Zusatz ent-
halt, in schweren Fillen mit
einem kriftigen Polish, wie

es fur rauhe und stumpfe
Lacke angeboten wird, auch
mit einem Lackreiniger.

Das aufpolierte Auto indes
mubB hinfort besonders sorg-
filtig konserviert werden.
Denn beim Polieren wurde
die oberste, harteste Lack-
schicht glattgeschliffien re-
spektive abgeschlifien. Der
darunter zutage fretende
Lack glanzt zwar wieder; aber
er ist weicher und pordser
und wird ohne wichserne
Schutzschicht besonders
schnell angegriffen. Wichtig:
Nicht zuviel polieren. Jedes-
mal wird Lack abgetragen,
und eines Tages kommt die
(meist andersfarbige) Grun-
dierung durch. Wer seinen
Lack immer dann konsenviert,
wenn Regentropfen nicht
mehr abperlen, braucht sich
mit dem Polieren nie zu be-
mihen: Der Lack bleibt an-
sehnlich auf lange Zeit.

Chrom ist heute
anspruchsloser
als ehedem -
doch Pflege
schadet nicht

Bei Chrom gelang den Galva-
notechnikern  ein  Meister-
stiick. Obwohl heutige Ver-
chromungen sehr viel einfa-
cher aufgebaut sind als die
von ehedem, ist dennoch das
Ausmal der Rostschaden an
den verchromten Teilen — an
StoBfangern, Radkappen,



Scheinwerfereinfassungen —
geringer, als man es (bli-
cherweise noch vor zehn
Jahren an den Autos |ener
Zeit zu erwarten hatte. Und
dies trolz aller Salzstreuerei.
Rostfreier Stahl fiir die Blank-
teile, in der Werbung manch-
mal groB herausgestellt, be-
deulet heute keinen so gra-
vierenden Vorteil mehr. Das
Salben von Chromteilen vor
dem Winter, das Einschmie-
ren mit LUnterbodenschulz
oder das Uberstreichen mit
mehr oder weniger ansehnli-
chen Uberziigen eribrigen
sich heute im Normalfall.

Es kann allerdings empfohlen
werden, bei der ohnehin falli-
gen Konservierung des
Lacks die Chromteile mit ein-
zubeziehen und das wachs-
getrankte Wolltuch auch lber
die blanken Stellen des Wa-
gens zu fihren — dies stellt
eher eine Erleichterung beim
Konservieren als einen wei-
teren Aufwand dar.

Wenn sich indes doch einmal
die ersten Rostpickel am

Chrom zeigen, dann soliie
man ihnen sofort zuleibe ruk-
ken. Am besten mit einem
handelsiblichen Chrom-
Putzmittel. Werden die ersten
bescheidenen  Rostspuren
miBachtel, so wachsen sie
sich mit der Zeit doch zu
Geschwiiren aus, die
schlieBlich nicht mehr zu be-
seitigen sind.

Oberwasche ist
gut - aber

die Pflege des
Wagenbauchs
entscheidet
uber alles

Lack und Chrom mogen
glanzen — der Wagen indes
kann trotzdem verrotten. Die
wahre Langzeit-Pflege be-
ginnt mit der Unterwdsche,
die kaum jermand mit einiger
RegelmaBigkeit durchfihrt.,

Der Schmutz an der Unter-

Entscheidend: Die Sduberungen des Wagenbauchs

Gute Fahm 1078

seite des Wagens stort die
Optik nicht, gewiB. Jedoch in
den Dreck-Ansammiungen
halt sich die Feuchligkeit wie
in einem Schwamm. Die
Konsequenz st klar: Hier
wird es rosten.

In trockenen Sommern driut
die Gefahr nicht allzu sehr;
doch wann sind deutsche
Sommer trocken? Im Winter
aber ist die Gefahr ganz of-
fensichtlich. Nach jeder Fahrt
dber salzgestreute StraBen
ist der Wagen an seiner Un-
terseite formlich eingepokelt,
es lagern sich Salzschichten
an = die man Gbrigens auch
auf der Oberfliche des trock-
nenden Wagens als weiBen

Belag deutlich erkennen
kann,
Das Salz wird zwar beim

nachsten Regen oder bei der
nachsten Pfitzendurchfahrt
teilweise wieder abgewa-
schen, aber nicht vollig. In
Falzen, Hohlkehlen und toten
Winkeln des Karosserie-
bauchs sammeln sich
Schmutzkrusten an, die
groBenteils aus Salz beste-
hen. Salz aber, das weill man
schon vom heimischen Salz-
streuer, zieht Wasser an: Die
Salzkrusten bleiben sehr lan-
ge feucht, auch wenn der
Wagen langst wieder ge-
trocknet scheint. Feuchte
Salzreste kénnen sogar im
Sommer noch wvorhanden
sein, wenn niemand mehr an
den Winter denkt, — und: sie
lassen den Wagen auch dann
noch rosten. Salznester unter
dem Woagen beispielsweise
sind die Ursache einiger typi-
scher Durchrostungen bei al-
teren Fahrzeugen, der
Durchrosiungen oberhalb der
Scheinwerfer, der Durchro-
stungen an den Kotfliigel-
Falzen oder, beim Kéafer, der
Durchrostungen der hinteren
StoBfangerhalter.

Salz fubrt auch an modernen
Scheibenbremsen zur Korro-
sion. Die Bremsen schitzen
sich zwar gewissermaBen
gcelbst, indem sie bei Ge-
brauch heif werden und das

Wasser verdampfen lassen.
Wehe aber, wenn man einen
Uber salzignasse Strafen ge-
fahrenen Wagen wochenlang
stehenldBt. Dann kKann man
mit den Bremsscheiben er-
hebliche Mihen haben.

Aus diesen Grinden ist es
dringend anzuraten, den Wa-
gen nicht nur an der Obersei-
te blankzupflegen, sondern
ihn vor allern dort sauber zu
halten, wo niemand hinsieht:
unterm Bauch. Haufig Unter-
wasche, am besten mit dem
Dampfstrahlgerdt, tragt am
besten zur Verldngerung der
Fahrzeug-Lebensdauver bei.
Auch wer Autopflege lastig
findet, sollte den Wagen nach
ausgiebigen  Salz-Fahrien
unten abspritzen lassen,
spéatestens im Frihjahr, wenn
mit neuem Salz nicht mehr
gerechnet werden muB. Da-
bei kommt es darauf an, auch
die hintersten Winkel auszu-
spritzen, damit sich hier kei-
ne Schmutzkrusten - halten
kGnnen,

Vom Schmoren
im eigenen
Saft - vornehm-
lich in der
Garage

In diesem Zusammenhang
mufB ein kritisches Wort zur
Garage gesagt werden — be-
sonders gegen die geheizte
Garage. Wie alle chemischen
Vorgiange ist der SalzfraB
stark von der Temperatur ab-
hingig. Wer sein Auto etwa
im Winterurlaub bei Kklirren-
dem Frost drauBen stehen
1aBt, braucht sich kaum Sor-
gen um das Salz zu machen.
Wer das Auto aber in die
geheizte, doch schlecht
durchliiftete Garage stellt,
kann den Rost férmlich na-
gen héren: Mach Untersu-
chungen von Audi steht fest,
daf es bei + 10 Grad Cel-
sius viermal so schnell rostet
wie bei —10 Grad.
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Eine geheizte Garage ist an-
genahm, weil man sich mor-
gens in ein warmes Auto set-
zen kann, das zudem kaum
jemals Startbeschwerden
zeigt, Fur das Auto aber islt
ein kalter Garagenraum der
bessere, zumal dann, wenn
er besonders gut durchltftet
wird. Man kdnnte fast sagen,
am allerbesten sei keine Ga-
rage, sondern ein Dach. Dar-
unter steht das Auto trocken
und reifgeschiitzt. Hier qibt
es aber genlgend Luftzug,
der den Wagen trocknen a6t
Ubliche Tiefgaragen-Platze,
an denen Maschendraht staft
fester Mauern die Wagen
voneinander trennt, wirken
sich gunstiger aus als das
warme, aber feuchte Nest im
Souterrain des eigenan Hau-
ses. Auch der Platz unter der
Laterne ist wegen des Luft-
zugs, der hier standig weht,
gar nicht so schlecht, wie
manche meinen.

Unterwasche
schoén und gut -
dazu auch
Unterboden-
schutz

Wenn von Frost und Rost die
Rede ist, dann fallen den
meisten Autofahrern heute
spontan zwei Begrilfe ein:
Unterbodenschutz und Hohl-
raumkonservierung. Beides
darf natiirlich hier nicht feh-
len. Das Thema ist allerdings
nicht mehr ganz so bedeul-
sam wie noch wvor finf Jah-
ren: Alle wassergekihlten
VYW= und Audi-Modelle haben
heute Dauer-Unterboden-
schutz serienmaBig. Entwe-
der ist der Unterboden mit
Bitumenwachs behandelt
und die Radhauser sind mit
PVC ausgekleidet (Palo, Audi
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50, Golf, Passal), oder es
wurde insgesamt PVC aufge-
spritzt (Scirocco, Audi 80,
Audi 100, NSU Ro 80, VW
LT). Einzig die luftgekihiten
Modelle, der Kifer und der
Transporter, begnigen sich
mit einem Wachs-Unterbo-
denschutz. Alle Modelle, also
auch die luftgekihlten, verfi-
gen seit August 1976 (Perso-
nenwagen) beziehungsweise
seit August 1977 (Transpor-
ter, LT) iber Hohlraum-Kon-
servierung. Seit Juni 1977
sind dazu alle Typen besser
gegen Kanten- und Falznaht-
rost geschitzt.

Bei dieser Vorsorge ab Werk
sind eigene Rostschutz-Be-
milhungen nur noch bedingt
nitzlich: dann namlich, wenn
man den neu gekauften Wa-
gen sehr lange behallen
mochte. Wer den neuan Wa-
gen (wie die meisten Fahrer)
nach drei, vier Jahren abgibt
und sich wieder @inen nauan
kauft, hat von den Ausgaben
fliir zusatzlichen Korrosions-
schutz nur wenig: Der Ge-
brauchtkaufer betrachteat
Rostschutz-Zertifikate  und
dergleichen zwar mit Wohl-
wollen, zur Honorierung aber
ist er nicht bereit. Und in
diesen ersten drei oder vier
Jahren dirften entscheidend
bise Rost-Uberraschungen
heute nicht mehr wvorkom-
men, auch nicht in Gebirgs-
regionen mit besonders lan-
gem Winter oder in Industrie-
regionen mit besonders ag-
gressiver Luftzusammenset-
zung.

Eigene Rostschutz-Vorsorge
aber lohnt sich, will man den
Wagen viel ldnger fahren
(und natirlich auch danm,
wenn einem Rost ein Greuel
ist, das ohne Ricksicht auf
schndde  Wirtschaftlichkeit
bekampft werden mu). An-
ders siehl die Sache auch

aus, will man das vorhande-
ne, vielleicht schon dltere Au-
to vor weiterem Verfall schiit-
zen. Beide Falle muB man
allerdings auseinanderhalten.

Was tun beim
neuen Auto -

und bei einem
alten Wagen?

Einen Wagenbauch, der be-
reits einen Bilumen- oder
PVC-Dauerschutz hat, kdnn-
te man theoretisch zusatzlich
mit einem Dauer-Unterbo-
denschutz wversehen (der
sich dann aber mit dem be-
reits vorhandenen Uberzug
vertragen muf, wie das VW-
Material mit der ET-Nr, D 35).
Der Gedanke hort sich aller-
dings nach Uberperfektion an
— doppelt genaht muf nicht
unbedingt besser halten.
Salz-Korrosion an den Brem-
sen zum Beispiel kann ein
noch so schiner Unterbo-
denschutz nicht vermeiden.

Beim Kéfer und belm Trans-
parter, die beide nur einen

Wachs-Unterbodenschutz

haben, ist es nach wie vor
sinnvoll, einen Dauer-Schutz
auftragen zu lassen. Dies
sollte allerdings sofort beim

neuen Wagen geschehen,
bevor sich Schmutz und viel-
leicht sogar Rosl angesetzt
haben: Darauf halt (blicher
Dauer-Unterbodenschutz
nicht mehr. Das serienmakig

vorhandene Wachs indes
stért nicht. Motor, Auspuff,
Getriebe, Gelenkwellen,
Achskdrper, Schraubenfe-

dern, StoBdampfer und na-
turlich die Bremsen durfen
bei allen Fahrzeugen nichi
mit Unterbodenschutz be-
handelt werden.

Wer sich bei Kafer oder
Transporter nicht flr einen
Dauer-Schutz  entscheiden
kann, tut gut daran, das se-
rienmiBige Schutzwachs alle
Jahre kontrollieren und an
beschadigten Stellen — wvor
allem in den Kotfligeln und
an den unteren Wagen-
Langsseiten — erneuern 2u
lassen. Der beste Zeitpunkt
hierzu ist das Frihjahr; hier
soll der Wagen ja sowieso
grindlich mit dem Dampf-
strahler gereinigt werden.
Unterbodenschutz wird oft-
mals auf den noch nassen
Wagenbauch  aufgespriiht,
doch halt er nur, wenn man
das Auto wvorher trocknen
lant,

Schutzmaterialien gibt es in
zwei Versionen: billiger flr

Dies etwa Kieine | Grobe | Bus
kostet Typen Typen

Kifer, Polo Passat
Unterboden- Derby | Audi B0/100
Plleae Audi 50, Golf| K 70, Ro 80

!I Scirocco
Unterwdsche mit dem
Damplstrabiler 20,- 25 - 30—~
Dauer-
Unterbodenschutz*) 150,~ 160,- 180~
Saison-
Unterbodenschutz*) 40~ 50, 60—
Langzeit-
Unterbodenschutz*) 60— 70— 80—
Hohlraumkonsernvierung)
{bzw. Machbehandlung 105~ 125.- 170~
T
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aine Saison, teurer mit einer

ebenfalls segensreich aus-

sionsschutz-Grundierung |

se mitbringen). Von Teroson

Lebensdauer von zwei, viel-  wirken: Vorhandener Rost unter der Bezeichnung ALN  beispielsweise kann man
leicht auch drei Jahren. Uber  wird zugedeckt und am Wei- 747 003, die auch auf Blech &hnliche Materialien aber
die Kosten gibt die Tabelle terfressen gehindert. Von Te- haftet, das nicht metallisch auch im  Zubehérhandel
Auskunft, Unterboden-  roson und Dinol gibt s Spe-  blank  geschliffen  werden  kaufen.

Schutzwachs kann man aus
dem Eimer oder aus der
Sprihdose auch selbst auf-
tragen. Sprihdosen funktio-

zial-Sonden, mit denen man
in das Innere der Karosserie-
profile  hineinsehen  kann
dhnlich wie ein Arzt in einen

konnte. Sie ist speziell fir
Kanten- und Falznahtrost ge-
dacht, &8t sich aber auch
sonst in schwierigen Fallen

Das teure letzte
Mittel - neue

nieren nur bei Plus-Tempera- Magen: Da weiB man wenig-  einsetzen (auch am Unterbo-
turen (wie man Gberhaupt stens, ob sich die Behand- den). So geht man vor: BIEGhtG“E
Unterbodenschutzarbeiten lung Oberhaupt noch lohnl. @ =oben Rost entfernen einschweiBen

nicht erst bei Frost ausfihren
lassen sollte, da trocknet das

Selbermachen ist (brigens
bei der Hohlraumkonservie-

(mit der Drahtbirste, mit
Schleifpapier oder -leinen},

Bei adlteren Fahrzeugen kann

Material nur sehr langsam). rung nicht  sinnvoll;  Man 5 s as vorkommen. daR Bleche
: braucht Airless-Sprilhgerdte B Partien reinigen, i PR GE DAt at
AUl einem iversehimutzion mit besonderen Diisen. M HRostschutz-Grundierung tegeirocil durchge

oder bereits etwas rostigen
Autobauch haftet dblicher
Dauer-Unterbodenschutz
nicht mehr zuverldassig. Dr.
Riehm indes empfiehlt sei-

Spraydosen konnen diese
Wirkung nicht erzielen. Nach-
tragliches Ausschaumen von
Karosserie-Hohlraumen  ist

mit dem Pinsel auftragen,
B Gut sichtbare Stellen, an

denen sich der Rost lief ein-
gefressen hat, vor dem Lak-

sind. Gewiegte Bastler er-
schrecken darob nicht: Mit
ginem von innen gegenge-
kiebten Blech, mit Kunstharz
und Glasfasermatten wurden

. umslritten: Vor allem, wenn jieren spachteln und schlei- schon manche Locher fiir
:TL? au,élﬁlnt;agf Og:gfﬂé’rﬁe Rost vorhanden ist, ""_Em"}d‘?t fen, d Jahre gestopft. Freilich geht
Fahrzeuge (nach entspre- sich der. Schaum micht 18st o orn\wird Gl dar Sprih-  dies nur an nicht tragenden
chender Reinigung), und 98nug mitdem Blech, sodaB o " oy Partien wie Tiren und Hau-
vom Unterboden-Speziali- Sich dennoch Wasser in den ben — im Bereich der tragen-

sten Teroson gibl es einen
LPrimer' zur Morbehandlung
gefahrenar Wagen. Indes, bei
argem Rost sollte man nicht

Holmen ausbreiten kann.
Auch wirkt der Schaum wo-
mdglich wie ein Schwamm.

Unter dem Wagen wird stalt
Lack Unterbodenschutz auf-
getragen. Bei sehr kleinen
Rostpickeln geht man einfa-

den Bodenbleche bringean
solche Reparaturen die erfor-
derliche Stabilitdt nicht zu-
rick, vor dem TUV besteht

i -Pré- be ¥ cher vor: Stelle mit einem die Reparatur nicht. Hier hel-
:gzrgles Eilre?tl:faudé?w Daﬂg: P;ar- Vorbeugen ist Rost-Radierer vom Rost be-  fen nursolide SchweiBarbei-
wahnte  biligere  Saison- gut — denn freien und mit einem Tupfer ten — entsprechende Aus-
Schutz haftet auch auf Rost -  Bostentfernen Lack zudecken. *  besserungsbleche gibt es

er deckt ihn zu und bremst so
wenigstens das Weiterfres-
sen.

Hohlraumkonservierung st
heute bei allen Fahrzeugen
im VW/Audi-Programm se-
rienmaBig vorhanden - also
solite es nichts mehr zu tun
geben. Grindliche MNaturen
aber lassen nach einem Jahr
noch einmal nachbehandeln:
Durch die im Fahrbetrieb un-
vermeidlichen Verwindungen
in der Karosserie kdnnen
sich im Material Risse bilden,
die jetzt lberdeckt werden.
Unter Umstanden wurden
auch bei der ersten Behand-
lung einige Winkel nicht er-
reicht — sie werden bei der
Nachbehandlung geschitzt,
bevor etwas passiert ist. Da-
nach haben die Hohlraume
Ruhe — das ganze Autoleben
lang.

Bei gebrauchten Wagen kann
sich Hohlraumkonservierung
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ist spater
bei weitem
schwieriger

Vorbeugen beim neuen Auto
ist schon und gut. Doch fir
die meisten sieht das Pro-
blem ganz anders aus: Sie
haben Rost am Wagen und
trachten danach, ihn loszu-
werden.

Gegen Rost braucht man vor
allem aines: deutsche
Griindlichkeitl. Wer einfach
iberpinselt, sieht den Rost
nach Wochen bereits wieder
bliihen.  Spezial-Praparate,
die aut geheimnisvolle Weise
dber Nacht und selbsltatig
Raost in harmlose oder sogar
schiitzende Schichten um-
wandeln sollen, halten nicht
immer, was sie versprechen.
Von VW gibt es jedoch neu-
erdings eine Spezial-Korro-

Ein besonders unangeneh-
mes Kapitel bildet Rost, der
an Falzen und Fugen bei-
spielsweise an Tiren oder
Hauben immer wieder
koammt. Gegen ihn a6t sich
ebenfalls die erwdhnte Spe-
ziel-Korrosionsschutz-Grun-
dierung ALN 747 003 einset-
zen. fusatzlich werden die
Fugen mit der Acryl-Fugen-
dichtmasse AKD 511 001 be-
strichen. Die Masse 1303t sich
sofart nach dem Aufstreichen
mit einem in Benzin oder
Lackverdinnung getrankten
Lappen glattstreichen. Mach
dem Trocknen wird lackiert —
und der Falzrost ist zumin-
dest fiir lingere Zeit gebannt.

Grundierung und Fugen-
dichtmasse gibt es in V.A.G-
Betrieben fir eigene Verwen-
dung in gréBeren Gebinden
{Kartuschen). Wer sich mit
den Leuten gul stelll, be-
kommt auch sinmal eine klei-
nere Menge abgefillt (Bdch-

-und den

heute im Zeitalter der Ab-
schnittsreparaturen  fur alle
Modelle. Vor allem Karosse-
rie-Werkstitten verfiigen da-
zu oftmals Uber Spezialteile,
die es im offiziellen Ersatz-
teilkatalog nicht gibt. So exi-
slieren zum Beispiel fir den
VW-Kifer  UbermaB-Halter
fiir die hintere StoBstange,
die einfach lUber die abgero-
steten alten gestilpt und
festgeschweift werden.
SchweiBarbeiten samt der
anschlieBenden Lackierung
lohnen sich freilich nur, wenn
ihre Kosten in verninftigem
Verhaltnis zum Wert des (im
Zweifel angejahrien) Wagens
stehen. Hat sich der Rost erst
einmal so weit ausgebreitet,
dald der ganze Wagenboden
samt den Bremsleitungen
Bremsen selbst
morsch ist, so sind Ausbes-
serungsarbeiten gern ein Fall
ohne Boden.

Stefan Woltereck
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