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des Diesel

Ford Granada 2.10

Neu: Audi Coupé und Scirocco Turbo
Neu: Vierzylinder von Opel

Neu: Citroen Visa—Test

Wie unzuverlissig arbeitet der TUV?




s sollte ein gewagtes Un-

ternehmen werden. Zwei
Audi 100 Diesel aus der Vor-
serie wurden auf eine Reisa
von Ingolstadt in Bayern
nach Ohringen in Wirttem-
berg geschickt — aul dem
langsten Umweg, der sich
finden lied.

Die Fahrt durch die Sahara
begann  vielversprechend.
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Rundreise

Zwei Audi 100 5D fuhren um die Welt.

Bei einem der beiden Audi
100 Diesel fiel die Kupplung
aus. Waenn der Fahrer aufs
Pedal trat, passierte uber-

haupt nichts, die Kupplung
trennte nicht mehr, das
Schalten wurde praktisch
unmaglich.,

Das passierte recht weit im
Sitden, im afrikanischen
Staat Niger in der Néhe der
Wiistenstadt Arlit, 900 Kilo-
meter vor Tamanrassed und
unmittelbar vor der schwer-
sten Wiistenetappe.

-Wir sind dann noch ein
Stick aus dem Ort heraus-
gefahren®, berichtet Expe-
ditionschef Jérg Bensinger,
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Leiter des Fahrversuchs bei
Audi in Ingolstadt, ,das ist
in solchen Landern immer
gicharer und haben dort un-
sare Zalte aufgeschlagen.”

Zum Schlafen freilich kamen
dia Weltumfahrer in der fol-
genden MNacht nicht. Jorg
Bensinger, der Journalist
Bodo Grosch, der VW-Mit-
arbeiter Hans-Joachim Grabe
und der Audi-Versuchstech-
niker Anton Hauf muBten
nun als Autoschlosser tatig
werden.

Mitten in der Woste wurde
das Getriebe ausgebaut, die
Kupplung  zerlegt, und
schlieBlich fand man die Ur-
sache allen Ubels: Einge-
drungener Sand hatte die
Ausrickmechanik der Kupp-
lung blackiart.

Um sechs Uhr morgens hat-
ten sie alle Teile wieder zu-
sammengeschraubt, und der
Audi war wieder fahrberait.
Die vier beschlossen, noch
ein wenig zu schlafen. Doch
wurden sie schon nach ei-
ner Stunde energisch ge-
weckt.

Auf ihrem Lagerplatz fuhr
ein Minenarbeiter mit ainem
Jeep wvor und klarte sie
iber die Besonderhaiten
dieser Lokalitat auf. Die
Audifahrer hatten sich aut
dem Geldnde eines Uran-
Bergwerks niedergelassen,
und @&ine groBangelegte
Sprengung stand unmittel-
bar bevor.

Die Weltreisenden verliefen
den explosiven Lagerplatz
noch rechtzeitig und nah-
men den Kampf gegen den
Wistensand wieder auf. Die
als Stofistangen montierten
Sandleitern muften dabai
recht oft in Aktion treten.
Die vier Leitern brachten die
Autos mit jedem Einsatz fiinf
bis acht Meter weiter. Dann
steckten die wvollbaladenen
Audi wieder fast, das Leiter-
spiel ging wieder los.

.Manche  Flugsandverwe-
hungen waren mehrere hun-
dert Meter breit”, bemerkt
Bensinger dazu sachlich.
.Zunéchst fahrt man da, so
schnell es geht, rein und
hofft, daB der Schwung mog-
lichst lange vorhdlt, bis man
dann zum ersten Mal fast-
sitzt."

.Micht alles sieht in Wirk-
lichkeit so schlimm aus, wie
as einem geschildert wird"”,
weill Bodo Grosch nach die-
ser Reise aus eigener Er-
fahrung. , Wir hatten viel Re-
spekt vor der Durchquearung
Australiens. Doch die Mord-
Sid-Route Uber Alice

Springs, das berlchtigte

als das Préaparieren der bei-
den Audi 100 Diesel.

Diese namlich gingen bei-
nahe serienmafig an den
Start. Die Diesel-Audis aus
der Vorserie bekamen die
als Mehrausstattung erhélt-
liche Schlechtwegfederung
mit ldngeren Federn und
varstarkten Stofdampfern.

Zusétzlich wurde ein Unter-
schutz fir Motor und Ge-
trisbe montiert, der dem-
nachst als Zubehorteil ange-
boten wird. Sicherheitshal-
ber varlegte die Versuchs-
abteilung noch "die Krafl-
stoffleitungen durch den In-
nenrawum.
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Die Reiseroute von Ingolstadt nach Ohringen

Waschbrett durch die Holle,
erlebten wir als eine eher
komfortable NaturstraBe."

Auch Jdrg Bensinger arzahit
von solchen Ubertreibungen:
.Der Pafl Uber die Anden
von Santiago de Chile nach
Mendoza in Argentinien wur-
de uns als fast unbezwing-
bar geschildert. Die Chile-
nen sagten, es wirde mit
mehr als 30 Prozent Stei-
gung auf 3200 m Hohe ge-
hen. Aber das missen die
waohl mit dem Alkoholgehalt
im Zuckerrohrschnaps ver-
wechsealt haban.”

Die organisatorischen Vor-
bereitungen — Visa, Impfun-
gen und die Beschatfung
von Flugpassagen fir das
Auto — nahmen insgesamt
weit mehr Zeit in Anspruch

Ein zusdtzlicher Gewinn an
Bodenfreiheit wurde schliefi-
lich noch durch eine andeare
Reifendimansion erzielt. Die
Audi-Techniker montierten
statt des Serienformats 185/
70 SR 14 die GroBe 185 SR
14, womit eine VergriBarung
des Durchmessers um vier
Prozent erreicht werden
konnte.

Die etwas hohera Tragfahig-
keit dieser Reifen kam dann
auch recht gelegen. Denn
die beiden Audi muBten
einiges an Ausristung be-
férdern. AuBer sinem um-
fangreichen Ersatzteilvorrat
wurde eine kompakte Cam-
pingausriistung mit Zelten,
Matratzen und einer Klein-
kiiche mitgefihrt. Fernerwar
ein Vorrat von tropenfesten
Mahrungsmitteln an Bord.

Bei der Durchguerung der
Sahara wvergroBerte das
Team den Bestand an Uber-
lebensmitteln noch um 80
Liter Kraftstoff und 90 Liter
Wasser pro Fahrzeug. Und
damit wogen die Audis dann
deutlich mehr, als die Polizei
erlaubt, nadmlich knapp zwei
Tonnen.

Trotz dieser betrachtlichen
Belastung kamen die Audi
Diesel programmgeman
sparsam um die Welt. Sie
bendtigten flir die Fahrstrek-
ke wvon 30800 Kilomeatern
jeweils etwa 3140 Liter Die-
selkraftstoff, was einem Kon-
sum von 10,2 Litern auf 100
Kilometer entspricht.

Die ganze Runde ubrigens
fuhren nur Jérg Bensingar
und Bodo Grosch. Sie waren
vom 21.8.1978 bis 25.10.1978,
also insgesamt 66 Tage un-
terwags. Wirklich gefahren
allerdings sind sie nur 40
Tage lang, die restliche Zait
ging fir Zollformalitten,
Verladeaktionen und Flug-
passagen drauf.

Die Fahrleistung pro Tag
war ziemlich unterschiedlich.
In der Sahara schafften sie
mehrmals nur 200 Kilomeater,
Und die letzte Etappe wurde
dann gleich auch zur lang-
sten: Von Barcelona ging es
in einem Rutsch bis nach
Ohringen bei Heilbronn,
denn die Zeit war knapp ge-
worden, und sie wollten
rechtzeitig zur Pressevor-
stellung des Audi 100 5D
dort sein.,

~Wir wollten es auch end-
lich hinter uns haben”, sagt
Bodo Grosch zu diesem
Endspurt nach einer Reise
um die Welt, die alle Betei-
ligten als ein tolles Erlebnis
und eine gewaltige Strapaze
bezeichnen. Und auf die
Frage, ob er so etwas noch
mal machen mochte, ent-
gegnet Jirg Bensinger, oh-
ne lange zu lberlegen: ,Das
Gleiche — nein.” —cpb—
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