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Audi100 Funfzylinder

ann as darum geht,
mit wenig viel zu er-
reichen, sind die

Techniker bel Audi NSU in
Ingolstadt in ihrem Element.
Denn ohne Zweifel sind sle
unter den deutschen Auto-
Konstrukteuren die Meister
im Weglassen.

Mit der Vorstellung des
Fiunfrylinder-Motors im Audi
100 S5E konnien sie diese
Position festigen. Glanzten

Drei mal finf

Die Finfzylinder-Modelle von Audi im Vergleich.

sle zuvor schon durch ge-
konnte Gewichiseinsparun-
gen an Karosserie und Fahr-
werk, dehnten sie nun lhre
Sparmafnahmen auf den
Motor aus, Statt mit sechs
Zylindern, wie bei der Xon-
kurrenz, begnigten sie sich
mit finf, um laut Audi-Ent-
wicklungschet Ferdinand
Pigch, .die Laufruhe eines
Sechszylinders mit der Wirt-
schaftlichkelt eines Vierzy-
linders zu kombinieren”.

==

Die drel Fiinfzylinder-Modelle von Audi beim Verbrauchs-Test
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Unter der Motorhaube des
Audi 100 5E fand damit eine
Weltpremiere statt: sein Ein-

Drei Fiinfzylinder,
drei Konzeptionen:
Vergasermotor, Ein-
spritzmotor, Diesel-
motor

spritzmotor war der erste
Finfzylinder-Ottomotor  in

¥
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einem Serienauto. Eine weal-
tere Meuhait feiarte im Frih-
jahr letzten Jahres Premie-
re. Dann prasentierten die
Audi-Techniker aine Verga-
ser-Varsion des Finfzylin-
dermotors, den ersten sal-
ner Art.

Zu den exclusiven Stlcken
zdahlt auch der dritte Audi
Funtzylinder-Motor, der Die-
gsel, der seit Herbst 1978
ebenfalls in den Audi 100

Al
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Audi100 Fiinfzylinder

gingebaut wird. Einzigartig
ist diese Version freilich
nicht, denn Daimler-Benz
offariert bereits seit 1974
einen Diesel glaicher Zylin-
derzahl.

Konstruktlv stammen die
drei Finfer von einem Vier-
zylinder ab, dem 1.6 Li-
tar-Aggregat, wie as im Au-
di 80 und den VW-Typen
Golf, Scirocco und Passat
zu finden ist. Die wichtigsten
Unterschiede ergeben sich
aus der zusatzlichen Zylin-
dereinheil und dem Weg-
lassen der zum Antrieb des
Zindvertellers und der OI-
pumpe beim Vierzylinder
notwandigen  MNebenwaelle.

Bel den Funfzylinder-Ben-
zinmotoren befindet sich der
Zlindverteller am Ende der
obenliegenden, zahnriemen-
getriebenen  Mockenwellg,
und die Kurbelwelle treibt
hier direkt eine Sichel-Ol-
pumpe an.

Untareinander herrscht zwi-
schen den drel Audi-Flinfzy-
lindermotoren  e&ine  mbg-
lichst weitgehende UOber-
ginstimmung. Dies gilt vor
allem flr die beiden Ben-
zin-Ausfihrungen, die sich
fast ausschlieflich durch die
verschiedene Art der Ge-

mischaufbereitung unter-
scheiden. Wahrend beim
Vergasermotor des  Audl

100 55 das Gemisch In
einem Register-Vargaser be-
reitgestellt und dber unter-
schiedlich lange Saugrohre
von den Zylindern ange-
saugt wird, Ubermnimmt die
Aufgabe beim Einspritzmo-
tor im Audi 100 5E eine K-
Jetronik-Anlage von Bosch.

Sonst weichen die beiden
Aggregate nur in ihrem Ver-
dichtungsverhélntis von-
einander ab. Statt 8.3.1 ver-
dichtet der Vergasermotor
das angesaugte Gemisch
nur in einem Verhéltnis
von 831 und kommt des-
halb mit Normalbanzin aus.

100 E Test und Technik

Kommi mit Narm-llw.u:iuus: Audi 100 mit Vergasermotor

Geschwindighkeit In km/h

ﬁlﬂ km/h im IV. Gang 8.1 B2
bei 120 km/h im IV. Bang 85 105 10,4
| Stadtverkshr 9.0 152 14,5
Verbrauchswerte im Test
Liter/100 km)
Itstart 17 170 174
Antobahn ca. 100 km/h 10,2
Autobahn ca. 130 km/h 131 13,8 12,3
LandstraBe ca. 65 km/h 3 120 10,2
LandstraBe ca. 85 km/Mh 1.3 13,7 121
rhrauch 8.2 14,4 12.4
Durchschnitisverbrauch 10,4 129 11,!
Krafistoffarl Diesal Normal Super

Dafir leistet er aber auch
weaniger, denn von den 136
PS (100 kW) des Einspritzers
blieben beim Vergasarmo-
tor nur noch 115 PS (B5 kW)
Ubrig. Gleichzeitig sank das
maximale Drehmoment von
185 MNm auf 166 Nm ab.

Leistungsschwachster  im
Bund der Finfzylinder ist
die Diesel-Ausfihrung, die
esgeradeauf 70 PS (51 kW)
und ein maximales Drehmo-
ment von 123 Nm bringt.
Sie ist allerdings auch die
hubraumschwéchste  Fini-
zylinder-Varsion. Wahrend
namlich die Benziner mit
Hubvolumen von 2144 cm?
operiaran, mull sich der Die-
sal mit 1986 cm? begnigen.

.Dle  Zyiinder im Diesel
brauchen e&inan rundum
klhlenden Wassermantel”,
erklart Audi-Motorenmann
Dr. Fritz Indra den Unter-
schied. .Die Zylinderbuch-
san konnen also nicht wie
bei den Ottomotoren =zu-
sammengegossan  werden,
und daraus ergibt sich ein
geringerer  Zylinderdurch-
messar.”

Der Hub von B6.4 Millimetar
blieb dagegen unverandert
und auch andere Teile und
wichtige Konstruktionsmerk-
mala konntan fir den Diesel
dbermommen werden. Kur-
belwelle, Pleuel und Zylin-
derblock sind zum Beispisl
bei allen gleich und auch
die Lage der Nockenwelle
und die Anordnung der
Ventile unterschelden sich
nicht.

Die dieseltypischan Merk-
male liegen in den unter-
schiedlichen Kolben, denge-
anderten Zylinderkopfan mit
Wirbelkammern und Platz fir
die volumintsen Einspritz-
disen und natiirlich dem ei-
genen Kraftstoffsystem mit
der Bosch Vertailer-Ein-
spritzpumpe. Daraus ergibt
sich much das hbhere Ge-
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Audi 100 Fiinfzylinder

Selbstzundears,

wicht
denn alles zusammen wiegt
der Diesel-Antrieb etwa 20
Kilogramm mehr als die rur

des

156 Kilogramm schweren

Benzinmotoren.

Der gréBere Aufwand beim
Diesel kostet natirlich auch
mehr, obwohl hier die Un-
terschiede geringer sind, als
man zunéchst erwarten wiir-
de. .lm Augenblick kostet
uns ein Finfzylinder-Diesel-
motor etwa finf Prozent
mehr als ein entsprechen-
der Ottomotor mit Einsprit-
zung”, verrdt Dr. Indra von
Audi. ,Das ist nicht zuletzt
ein Verdienst der modernan
Verteilerpumpea.”

Etwas groBer sind da die
Unterschiede bei den Oftto-
motoren., So kostet der Bau
eines Vergaser-Aggregats
etwa 20 Prozent weniger als
beim entsprechenden Ein-
spritz-Aggregat. Dement-
sprechend fielen die Ver-
kaufspreise der drei Audi-
Modelle aus. Wahrend ein
Audi 100 55 mit Vergaser-
motor im Laden mit 17 200
Mark ausgezeichnet ist, mis-
sen flir den Einspritzer Audi
100 5E bei gleicher Ausstat-
tung 19100 Mark bezahit
werden. Fir die Diesel-Ver-
sion 50 werden noch ainmal
600 Mark mehr verlangt.

Was die drei Finfzylinder-
Modelle mit ihren unter-
schiedlichen Motorkonzep-
ten zu bieten haben, unter-
suchte auto motor und sport
in einem direkten Vergleich,
wobel jede der Versionen
gines der drei wichtigsten
Bewertungskriterien — Lei-
stung, Laufkultur und Ver-
brauch — flr sich verbuchen
konnte.

Beste Leistung:
Einspritzmotor

S0 brillierte der Motor des
Audi 100 5E im Vergleich

Lo
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vor allem durch sein Tem-
perament und seine spon-
tane Leistungsabgabe. Er
beschleunigte die immerhin
1200 Kilogramm schwara
Limousine in nur 10,1 Se-
kunden auf Tempo 100 und
sorgte auch bei der Elasti-
zitats-Prifung flr ordentli-

Leistungs-und Drehmomentdiagramm
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Drehzahd [1/rmin]
Sparsamsier Fiinfzylinder: Zweiliter-Dieselmotor mit 70 PS (51 kW) im Audi 100 5D

Leistungs-und Drehmomentdiagramm
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wihrend der Audi 100 5D
mit Dieselmotor in dieser
Disziplin erwartungsgemag
mit deutlichem Abstand das
SchluBlicht bildete. Immer-
hin reicht das Temperament
des Diesel jedoch aus, um
im Alltagsverkehr erstaun-
lich gut mit den starkeren

che Woerte: Bei der Be-
schleunigung von 40 km/h
auf 100 km/h im grofen
Gang vergingen 196 Se-
kunden.

Etwas durchzugsschwacher
und zaher gab sich der Ver-
gasermotor im Audi 100 55,

FEERTIE

B

Kuliviertester Fiinfzylinder: 2,1 Liter-Vergasermotor mit 115 PS (85 kW) im Audi 100 58

e

Stiirkster Fiinfzylinder: 2,1 Liter-Einspritzmotor mit 136 PS (100 kW) im Audi 100 SE
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wCar-Sound-Quality” mit dem

LarComponent-}/

System.
Es gilt
als etwas Besonderes,
Sanyo zu fahren it S

* Sanyo, Car-Component” FT-DT10Hochleistungskassetien-
deck mit Full-Autoreverse, kombiniert mit Stereo-Tuner und
Quarz-Digitaluhr » Sanyo . Car-Component” FT-A10 40-
Watt-Hochleistungs-Kraftverstiirker. Mit BTL-Schaltung
und Dual-Poewer-integrierter Schaltung » (0. Abb.: Sanyo
JCar-Component” FT-D10 Hochleistungskassettendeck mit
Daolby, Full-Autoreverse und Mikrophon-Einblendechaltung.)

. = « Und
bedarfsgerecht zu

kombinieren:

Kombination 1 Kombination 2

Fir alle, die Musik im Aute Fir alle, die in einem Auto-
lieben, Empfangs- und An- radiolnformationundSicher-
tennenprobleme verab- heit sehen und trotzdem Mu-
scheuen. sik lhrer Wahl ohne Reue

héren um:l numﬂtn wollen.,

Hochleistungs-Lautspre-
cher 2 x SP 733, 2 x 5P
768,2xS5P410oder2xSX
160. (Es kénnen auch
mehr ala 2 sein.)

flhrig-ru: Sanyos gesamte Elektronik-Erfahrung wurde
beim Car-Component-V'-System mobil gemacht. Erfah-
rung, die Sia sahen und hiiren kinnen.

»Car-Sound-Quality”
mehr als Stereo im Auto.

SANYO-Autoradio-Vertriebsgesellschaft mbH Deutschland
Karlstrafle 40 4353 Oer-Erkenschwick - Postfach 1330
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Audi100 Funfzylinder

Modellen Schritt zu halten
— vorausgesetzt der Fahrer
greift fleiBig zum Schalthe-
bel, denn mit der Elastizitat
des Selbstziinders st es
nicht weit her. Um von 40
km/h auf 100 km/h zu be-
schleunigen bendtigte er
geméachliche 27 Sekunden.

Beste Laufkultur:
Vergasermotor

Dafur erfreut er die Insas-
sen durch seine hervorra-

gende Laufruhe, die nur im
Leerlauf und wahrend der
Warmlaufphase durch die-
seltypische Nagelgerdusche
getribt wird. Diese ge-
nannten Abstriche sorgen
auch dafir, daB sich der
Diesel in diesem Kriterium
knapp vom Vergasermotor
geschlagen geben muB, der
insgesamt am kultivierte-
sten arbeitet.

Im gesamten Drehzahlbe-
reich etwas kerniger geht
der Einspritzmotor zur Sa-

Audi 100 53

5RY) 5AR SR
Diesal Otto Otto
Bohrung x Hub mm | 76.5x86,4 | 195x 79.5x 86,4
Hubraum _ 1986 2144 2144
Verd rhiiltnis 23.0:1 Ba:1 9.3:1
Leistu kW 51 85 (11 100 (1
i ei 1@ bel hlw E;Mm
Max.
Nm bel 1/min | 123 bel 3000 | 166 bel 4000 | 185 bel 4200
Art der Ventilstewerung ohe3) __ohe oht
mech. Fallstrom- mech.
Gemischautbareitung Kraftstaf- Register- Krattstaf-
einspritzung | Vergaser | einspritzung |
Kraftibe Vorderradantrieh, Einscheiben-Trocke
inke lung, nﬂﬂlclruhll.rlu 'I‘hl]ll“m
mit Mittelschaltung, Ube :
I. Gang 3 m
Il. Gang 1,941 2,125 2,125
Il Bang 1.231 1,360 1,360
IV. Gang 0,857 0,967 0,967
3,500 3,500 3,500
Achsa — 4,300 3,889 d,889
tive Geschwind "llln.
""“'u . mkt, 2 Personen)
0 60 km/h 7.0 53 47
0~ B0 km/h 12,0 8.0 ()
0100 km/h 18,8 12,0 10,1
0-120 km/h i 173 - 144
0140 km/h 59,6 25,5 20,0
0-160 km/h = 307 30,3
1 km mit stehendem Starl 39,0 33.5 3.6

ins

40~ 80 km/h 17,7 13,2 13,1
40~100 km/h 210 196 19,6
40-120 km/h 307 265 26,4
40-140 km/h 67,6 35,5 344
1 km ab 40 km/ 42,0 375 373
Innengerdusch in db(A)

Leerlaut im Stand & 51 m
Bei 50 km/h 59 ol 50
Bei 80 km/h 66 65 64
Bel 100 km/h 67 69 67
Bei 130 km/h 72 74 73

1} Rethenmotar, 7] over head camshaft = obenllegende Nodkenwelle,
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che — esine Folge des hé-
heren Verdichtungsverhalt-
nisses. Hinzu kommt ab
5000/min  ein unangeneh-
mes Drohnen, sodaB trotz
des ausgezeichneten Drah-
vermdbgens derartige Dreh-
zahlberelche nur kurzzeitig
aufgesucht werden.

Andererseits segnet das hi-
here Verdichtungsverhaltnis
den Einspritzer mit einem
erfreulich geringen Appetit.
Er verbraucht unter fast al-
len Betriebsbedingungen
weniger als sein Pendant mit
Vergaser und kam wéhrend
der Vergleichsfahrten mit
durchschnittlich nur elf Li-
tarn Superbenzin auf 100
Kilometer aus (Audi 100 55:
12,3 Liter Normal/100 km).

Bester Verbrauch:
Dieselmotor

Absolut gesehen ist freilich
auch das Vergaser-Modell
nicht UberméBig durstig. Bei
zurlckhaltender Fahrweise
lassen sich Werte um alf Li-
ter auf 100 Kilometer reall-
sieren, und wahrend der er-
sten besonders verbrauchs-
intensiven Kilometer nach
dem Kaltstart konsumiert er
mit durchschnittlich 17,0 Li-
ter/100 km sogar etwas we-
niger als die Einspritzver-
sion (17 .4 Liter100 km).

Hier zahlt sich die beson-
ders wirkungsvolle elektri-
scheSaugrohrbeheizung die-
ses Audi-Motors aus. Ein
sogenannter Igel, beste-
hend aus mehreren elektri-
schen Widerstdnden, unter-
stitzt bei kaltem Motor die
Verdampfung des flissigen
Kraftstoftfs und sorgt fir
eine ordentliche Gemisch-
versorgung der Zylinder
und somit fir angenshme
Kaltlaufeigenschaften, die
denen des Einspritzers
kaum nachstehen, Gleich-
zeitip kommt der Motor
wahrend der Warmlaufpha-

sa mit weniger fettem Ge-
misch aus und spart auf
diese Weise Kraftstoff.

Noch viel dkonomischer ar-
beitet unter diesen Bedin-
gungen allerdings der Die-
selmotor deas Audi 100 SD.
Er verbrauchte wahrend der
Kaltstartprifung nicht mehr
als 11,7 Liter auf 100 Kilo-
metear.

Deutliche Verbrauchsvortei-
le bot der Diesel auch auf
Landstrafen und bel Auto-
bahnfahrten mit mittlerem

Tempe und vor allem im

Audi 100 5S:
Heft 16/1978

Audi 100 5E:
Heft 25/1976, Heft 24/1977
{Audi 100 Avant)
Heft 21/1978 (Dauertest)

Audi 100 5D:
Heft 4/1879

Stadtverkehr, wo ar mit 9.2
Liter/100 km die Verbrauchs-
warte des Audi 100 5E um
25,8 Prozent und die des
Audi 100 58 gar um 36,1 Pro-
zent unterbieten konnte,

Bel haufigem Vollast-Be-
trieb konsumierte der Diesel
dagegen arwartungsgeman
kaum weniger als die mit
gréferem Leistungsiiber-
schuBl operierenden Benzi-
ner. Dies kommt auch bei
dem relativ hohen, dber
die Gesamt-Distanz der
Vargleichsfahrten ermittel-
ten Durchschnittswert zum
Ausdruck., Der Audi 100 5D
schluckte dabeli 10,3 Liter
auf 100 km, nur bescheidene
sechs Prozent weniger als
der Audi 100 5E. W. Kdnig

Autofahrer — Geld zuriick!

Kfz-Riickvergiitung 79
@ Haftpflicht vis zu 15“[0

— sofort nach 1schadenfreien Kalenderjahr —

@ Insassen-Unfall 17,5%
@ Teilkasko 1,5%

Bei Ihrem bisherigen Versicherer erworbene
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