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Doppeltest Audi 100/Formel E

20 Prozent
weniger Sprit?

Die Werbung ver-
spricht bis zu 22 Pro-
zent Verbrauchsein-
sparung mit der
Formel E. mot testete
den Audi 100 Formel
E im Vergleich zum
Basismodell.

am Audi 100 deutet kei-
neswegs auf eine Sportversion
hin. Das E steht weder fiir Ein-
spritzung noch fir Elegant oder
ahnliches, sondern schlicht fir
Energiesparen oder Economy,

Der neue Heckschriftzug
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wie es auf neudeutsch genannt
wird. Die Formel E-Versionen
sind konsequent auf niedrigen
Verbrauch getrimmt.

In einem groBen Verbrauchs-
test untersuchte mot, wieviel
Benzin mit dem ,,Sparpaket‘
in der Praxis gespart werden
kann. Sind die in der Werbung
versprochenen 22 Prozent Ein-
sparung in der Praxis moglich
oder nur auf dem Prifstand
realisierbar?

Im letzten Heft (mot 7/81) wur-
den Funktion und Technik der
neuen  VW/Audi-Sparformel

: Auf der Autobahn . . .
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ent weniger: Formel E.

grindlich durchleuchtet, des-
halb hier noch einmal in Kirze
die wichtigsten Teile der For-
mel E beim Audi 100:

@ Stop/Start-Anlage (SSA) —
Uber einen Hebel am Lenkrad
kann der Motor an Ampeln ab-
gestellt werden, das Wieder-
anlassen erfolgt tber das Gas-
pedal, das bei durchgetretener
Kupplung einfach durchgetre-
ten wird.

Verbraucht bis zu 20 Prozent
weniger Benzin im Stadtver-
kehr: Audi 100 Formel E mit
Stop/Start-Anlage (rechts)
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Ford-Zakspeed Turbo Capri, Division 1, 1745 cem,412ZkW (560 PS),
47y1.16 Ventile, Spitze 300 km/h,Ol: Shell TMO.

Faherer: Ky Dudeeig, O Einzelsiege 15950,
fundemreorad Nurturgnag 730,52 mim

Shell TMO st unser bostes O Es ist ein 100% scherstabiles Lelchtliofol mit
hohem VerschleiBschuty Damil leban Motoren Hinger und verbrauchen weniger
Kmaftioll Dhe dorchschnitliche Kraftstolferspamis gegentiber allgemein
gehriuchlichen Mehrbersichiden botrdgt 3, 1% Bei Kaltstart und nnschlieben-
dem Kurestreckenbetrieh kunn sie sogar deutlich darliberliegen: Shell TMO
istein Gangahresh] Mor PEKW mit
Benzin- und Diescimoworen @ Shell, Wir helfen Thnen weiter,




Doppeltest
Audi 100/
Formel E

@® Schalt- und Verbrauchsan-
zeige (SVA) — ein Leuchtpfeil
zeigt den gunstigsten Schalt-
punktan, das Okonometer zeigt
nur im obersten Gang den ten-
denziellen Verbrauch

® 4+E-Getriebe — der E-Gang
ist als reiner Schongang mit
sehr langer Ubersetzung aus-
gelegt

@ Frontspoiler.

In der ubrigen Ausstattung ent-
spricht der 19530 Mark teure
Audi 100 Formel E der L-Ver-
sion. Das Sparpaket ist also
nicht mit der luxuriésen GL-
Ausstattung oder — beim Audi
100 — mit den Funfzylindermo-
toren kombinierbar.

Zum mot-Formel-E-Test ge-
horten exakte Verbrauchsmes-
sungen im Stadtverkehr, auf
der LandstraBe und auf Auto-
bahnen, wobei beide Audi 100-
Modelle exakt die gleiche
Strecke zurlicklegen muBten.

Die erste Etappe fuhrte an ei-
nem Werktag durch die Stutt-
garter Innenstadt. Die Strecke
wurde bewuBt so gewahlt, daf3
Uberwiegend im Stop-and-go-
Verkehr zu fahren war. Mit
einem DurchfluBmengenmeB-
gerat von Pierburg, gekoppelt
mit einem elektronischen An-
zeigeinstrument (zeigt den Mo-
mentanverbrauch in Liter/100

Audi 100 Formel E:
PPEISE ® Extrus e Kosten

® AuBen: H4-Scheinwerfer, zwi

® Innen (Bedienung/lnstrumente' ,Zwelspexchenlenkrad mit
Hupplatte, Tacho mit Tageskilometerzahler, Drehzahlmesser,
Quarzuhr, Okonometer, Schaltanzeige, Stop/Start-Taste im
Scheibenwischerhebel, Warnleuchten fur Oldruck, Batteriespan-
nung, noch nicht betnebswarmen Motor, tiberhitzten Motor; drei-
stufiges Geblase, regelbare Instrumentenbeleuchtung, elektrische
Scheibernwaschanlage, dreistufiger Scheibenwischer mit Intervall.
- @ Innen (Karosseriedetails): zwei schwenkbare Sonnenblenden
~ (rechts mit Spiegel), abblendbarer Innenspiegel, drei Haltegriffe
am Dach, Haltegriffe in den Tiiren, Ablage in der Mittelkonsole, Ab-
lagefécherin den Tiirverkleidungen, beleuchtetes Handschuhfach,
Zigarettenanziinder und Ascher vorn, zwei Ascher hinten, Auto-
matikgurte und Kopfstiitzen vor utomatikgurte hinten (Mittel-
gurt statischer Beckengurt), Schl -Bodentepprch

scheibe 228 DM, Fahrersitz
M, Metallic-Lackie-
.rung 484 DM, Schein
Vordersitze 312 DM 7
sterheber 1088 DM, griin
Nebelschemwerfer 297 DMV N 2bel

620 DM, nalogen-

euchte 47 DM, Doppel-

Haftpflicht (Basis 1 00% Tam‘geblet R 5)
Feste Jahreskosten mit Nebenkosten
Wertverlust jahrlich .

Feste Jahreskosten mit Wertverlust
Laufende Kosten pro 100 Kilometer
Monatliche Kosten ohne/mit Wertverlust

| bei 15000 Jahreskilometern

Kosten pro Kilometer ohne/mltWértverluSt
bei 15 000 Jahreskuometem
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Audi 100 Formel E

Audi 100 Formel E
Audi100 Formel E

nach DIN

Audi100
Audi 100

brauch unter Beachtung der Schaltanzeige

2Verbrauch unter Beachtur
Benutzung der Stop/St t

3 Verbrauch bei iiberwiegender Benutzung des E-Gangs |

km) vom MeBspezialisten Pei-
seler, konnte der exakie Ver-
brauch wahrend der MeBfahr-
ten ermittelt werden.

Im Fahrtenprotokoll notierte der
Beifahrer zudem jede Betati-
gung der Stop/Start-Anlage
und jedes Hochschalten in den
E-Gang.

Die beiden Testwagen fuhren
im Kolonnenverkehr unter hau-
figem Positions- und Fahrer-
wechsel. Wahrend der Tour
durch die Stadt betatigten die
Fahrer auf einer Gesamt-
strecke von 48,3 Kilometern
39mal die Stop/Start-Taste.
Anfanglich begleitete die Test-
fahrer ein wenig die Angst, ob
der Motor sofort wieder an-
springt — Kupplung ganz durch-
treten, Gaspedal etwa ein
Vientel treten, dann funktioniert
das ungewohnte Anlassen mit
dem Gaspedal —, und ob das
Abstellen  Uberhaupt lohnt.
Doch nach einer kurzen Einge-
wohnungsphase war das Ver-
trauen in die Technik gestérkt.

Allerdings erfordert das Fahren
mit Stop/Start einige Konzen-
tration, um nicht das Ausschal-
ten manchmal zu vergessen.
Zudem beachteten die Fahrer
des Formel E-Audi konsequent
den Schaltpfeil, der durch gel-
bes Aufleuchten energisch zum
Hochschalten mahnt. Der
Mann am Steuer des ,,norma-
len* Audi 100 dagegen ignorier-
te den Schaltpfeil und bewegte
das Auto nach seinen bisheri-
gen Gewohnheiten.

8/1981

TEST a9

)



und Vulkane. Der Rest ist Dschungel. Die einzige
Piste, die hier durchfiihrt, besteht aus Schlamm
und Schlaglochern. Tropentauglichkeit, technische Kenntnisse, fahre-
Dafiir suchte Camel im Oktober 10 Freiwillige. risches Konnen, Improvisationstalent und Teams=
Die Jury, u.a:ein Expeditionsleiter, ein erfahrener  geist.
Motorjournalist und ein Psychologe, hatte die Qual 1. Hartwig Thees, Kaufmann, Pforzheim.
der Wahl: mehrere 100.000 Interessenten, wovon Ehemaliger Fallschirmspringer bei der Bundes-
im ersten Schritt noch 12.000 Chancen hatten. Am wehr. 2. Christian Swoboda, Reiseleiter, Koln.
Ende wurde eine Vorauswahl getroffen und einge- Motorrad-Erfahrung im Geliande. Organisations-

laden. Zur Range-Rover-Testfahrt und intensiven
Einzelgesprachen. Kriterien der Endauswahl:

1000 Meilen durch den
 Dschungel Sumatras.

Start zup€amel Trophy '81. Austragungsort:
Sumatra. Insel zwischen China und Australien, mit-
ten auf dem Aquator gelegen. Mangrovensiimpfe

Der Bundesgesundheitsminister: Rauchen gefahrdet Ihre Gesundheit. Der Rauch einer Zigarete

Doppelitest

Audi 100/
Formel E

Selbst im Verlauf der Stadt-
fahrt konnte der E-Gang 16mal
genutzt werden — wenn auch
manchmal nur sehr kurz. Frei-
lich ist das Einlegen des E-
Gangs in der Stadt nur dann
sinnvoll, wenn die Strecke eben
ist und man mit mindestens 50
km/h dahinrollen kann. Ist eine
leichte Steigung zu bewéltigen
oder muB3 man beschleunigen,
ist Zuriickschalten unumgéng-
lich — wer sparen will, muB also
wesentlich mehr schalten.

Mit Spannung wurde in der Re-
daktion vor allem das Ergebnis
erwartet, wieviel mit der Formel
E im Stadtverkehr nun tatsach-
lich zu sparen ist. Der ,,nor-
male* Audi 100 mit dem glei-
chen 1,6 Liter-Motor mit 63 kW
(85 PS), der auch im Formel E
installiert ist, verbrauchte wah-

mot
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Fahrerurteil

Ingrid
Schinhofen

Frauen und Technik — das geht
nicht gut? Zumindest bei der
Stop/Start-Taste muB ich dieses
Vorurteil ausrdumen. Schnell
habe ich mir dieses System an-
gewohnt. Die Bedienung erfor-
dertzwargroBe Aufmerksamkeit,
jedoch ein schnelles Spurten
entlohnt—wenn der Vordermann
nichttraumt. Der E-Gangist nicht
ganz mein Geschmack. Jeden-
falls auf htigeligen Strecken habe
ich ihn wegen der dauernden Zu-
rlickschalterei verpont. Skep-
tisch bin ich, ob die Stop/Start-
Anlage auch bei einer alteren
Batterie noch so flott funktioniert.
Ich bezweifle, daB sich die For-
mel E durchsetzt.

Bruno
Heil

Mit Tempo 60 im E-Gang? Kein
Problem, zum Mitrollen reicht’s
allemal. In der Stadt sind 10
L/100 kmleichtzu schaffen, wenn
die Schaltanzeige erst gar nicht
aufleuchtet und das Okonometer
immer voll ausschlagt. Das Be-
dienen der SSA war sportliche
Benzinspariibung mit erfolgrei-
chen Blitzstarts an Ampeln. Und
auf der Autobahn zahlt man mit
dem E-Gang immer noch zu den
Schnellsten: Tempo 150 (4000/
min) war fast immer mit Dreivier-
telgas zu halten. Erfolgserlebnis
beim Tanken: 31,5 Liter auf 300
km. Mein Wunsch: diesen Motor
als noch sparsameren Super-
benziner.

Wolfgang
Koch

Die Bedienung der wichtigen
SSA ist einfach und —wer sparen
will muB etwas dafiir tun: mehr
schalten, Motor abstellen; wie
heute schon bei anderen Autos.
Kernfrage nun: Lohnt sich die
Formel E? Die Amortisation beim
100 E mit rund 40000 km ergibt
die Losung: Werwéniger und ver-
brauchsorientiert fahrt — Dreh-
zahimesser, Motor abstellen per
ZindschloB, Schaltanzeige —
kann sich den Aufpreis sparen.
Dem Vielfahrer jedoch, der so-
wieso 435 Mark fiir den E-Gang
bezahlt, bringen 95 Mark Aufgeld
durchaus Rendite. Wie die SSA
bei alteren Autos Uberrascht,
muB sich erweisen.

8/1981
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talent.' 3. Knuth Mentel, Kfz Mechanii(er,‘Es‘.scn‘.’
Hat keine Tropen-Erfahrung, aber ein absolutes

Gehor, wenn es um Motoren geht. 4. Karin®

Stoppa, Sekretirin, Frankfurt. Afrika-Durch
querung. Nicht zimperlich beim Zupacken. 5. Wolf
gang Bays, Architekt, Neuss. Fihrt seit langem
Range Rover. Bald wird er beweisen konnen, ob er
damit auch im Dschungel fahren kann. 6. Norbert
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bummler aus beruflichen Griinden. 7. Anneliese
Validorf, Beamtin, Detmold. 6*Wochen mit dem
Fahrradkreuzund quer durch Ceylon. 8. Hans Horst
Fischer, Bodenleger, Traunstein. Hat mit seinem
selbst aufgebauten Gelindewagen die Sahara
durchquert. 9. Klaus J. Beyer, Bundeswehrsoldat,
Neustadt. Improvisationstalent. Tropenerfahrung
im Dschungel von Borneo. 10. Focke Hofmann, Leh

Zehn.

Expedition liberstanden. Bleibt abzuwarten, wie er”
die Umstellung vom Zweirad auf Allrad schafft.
Wer sich in Sumatra am besten durchschligt:
wird erst die Camel Trophy zeigen. Mehr tiber die
Teams, die Etappen und Hindernisse erfahren Sie
im Handbuch zur Camel Trophy. Damit haben Sie
auch gleichzeitig die Chance, auf lhren Favoriten zu
setzen. Es gibt interessante Preise. Fortsetzung

Sudmann, Elektro-Ingemeur, Miinster. Welten rer, Withelmshaven

dieser Marke enthalt 09 mg Nikotin und 13 mg Kondensat

(Teer). (Durchschnittswerte nach DIN)

Hat schon e¢ine Motorrad

folgt in der nidchsten Ausgabe

Marion
Kattler-
! Velter

Die Stop/Start-Anlage  kon-
sequent zu bedienen, erfordert
150%ige Konzentration, die sich
sicher sinnvoller nutzen [aBt.
Anfangs saB mir die Angst im
Nacken, nicht von der Ampel
loszukommen — v6llig unbegriin-
det; vorausgesetzt, die Kupplung
wird bis aufs Blech durchgetre-
ten. Was mir tberhaupt nicht ge-
fallt, ist der ellenlange E-Gang,
deranjedem Maulwurfhiigel zum
Zurlickschalten zwingt. Auch die
im nachilichen Stadtverkehr
Uberlastete Batterie ist nicht der
Weisheitletzter SchluB. Fazit: Flir
Sparwiitige sinnvoll; ich spare
lieber die Anschaffungskosten.

Rainer
Boss

A

Zuerstwar ich dem Formel E-Pa-
ket gegenuber sehr skeptisch.
Im Fahrbetrieb zeigte sich aber,
daB ich viel konzentrierter fuhr
und nach einer gewisen Einge-
wohnungszeit die Start/Stop-
Anlage sogar mit SpaB und ener-
giebewuBter Genugtuung be-

diente. Der Test im Stadtverkehr -

bewies, daB mit der Formel E ein
umweltfreundliches Fahren mog-
lichist und auBerdem so manche
Mark im Geldbeutel bleibt, die
sonst verpuffen wiirde. Zweifel
blieben trotzdem: Anlasser und
Batterie werden um einiges mehr
beansprucht, und wie wartungs-
freundlich ist die Elektronik nach

Jahren?

1} Wolfgang
~4' Hecht

Alles redet vom Spritsparen,
doch wer Nagel mit Képfen ma-
chen will, muB, wie ich meine,
konsequent auf Audi/VW-Kurs
schwenken: dem Fahrer beim
Fahren etwas abverlangen, ihn
aktivin den SparprozeB einspan-
nen und nicht nur mit schonen
Worten — etwa liber die Vorziige
-aerodynamischer MaBnahmen —
passiv und weiter frohlich Gas
geben lassen. Das System For-
mel E finde ich gelungen, den
Instrumententeil am Audi 100
nicht so ganz, denn ein Okono-
meter flir alle flinf Géange ist
hochst Uberfliissig. Bei VW-For-
mel E zeigt das Instrument rich-
tigerweise nur im Finften an.

rend der Vergleichsfahrt 13,3
Liter Normalbenzin auf 100 Ki-
lometer. Der Formel E konsu-
mierte bei konsequentem Nut-
zen der Stop/Start-Anlage und
bei Beachten der Schaltanzei-
ge 11,0 Liter/100 km, exakt 2,3
Liter (18 Prozent) weniger.

Die zweite Vergleichsetappe
ging Uber BundesstraBen rund
um die Schwabenmetropole.
Bei normalen Verkehrsbedin-
gungen erreichten die Test-
wagen eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von 54,2 km/h
auf dem 124 Kilometer-Rund-
kurs. Dabei konnte 23mal in
den E-Gang geschaltet und
10mal die Stop-Taste bedient
werden. Auch hier wieder:
mehrmaliger Fahrer- und Posi-
tionswechsel.

Bei Beachtung der Verkehrs-
vorschriften wurden die beiden
Audis durchaus zugig bewegt;
beim Uberholen wurde die
Schaltanzeige im Interesse der
Sicherheit jedoch. nicht beach-

mot
rest B2 51



Doppeitest
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tet: Durch friihes Hochschalten
héatten sich die Uberholvor-
gange zu sehr in die Lange ge-
zogen. Bedingtdurch hligeliges
Gelande und Kkurvenreiche
Strecke lieB sich der E-Gang
nicht oft nutzen; die extrem
lange Ubersetzung (i = 0,684)
ist auf der LandstraBe kaum
sinnvoll. Ersparnis beim Formel
E: exakt 1 Liter/100 km.

Leider arbeiten im Audi Okono-
meter—die Anzeige, die in einer
Sechs-Felder-Skala den mo-
mentanen Verbrauch angibt —
und Schaltanzeige gegenein-
ander. LaBt der Fahrer bei-
spielsweise im dritten Gang
den Motor mit 3000/min und
wenig Last laufen, zeigt das
Okonometer gunstigen Ver-
brauch. Gleichzeitig leuchtet
aber die Schaltanzeige und
zeigt vollig richtig an, daB der
Motor im ungulnstigen Ver-
brauchsbereich arbeitet. Eine
schnelle Anderung dieses Ver-
wirrspiels ist wiunschenswert
(siehe auch mot 7/81). Im Lau-
fe der VerbrauchsmeBfahrt be-
achteten die mot-Redakteure
also die Schaltanzeige (gelber
Pfeil) und nicht mehr das Oko-
nometer.

Die dritte Etappe flhrte die
Testwagen auf der Autobahn
von Stuttgart Uber Karlsruhe
nach StraBburg und zurtck.
Auf der Hinfahrt wurde (ber-
wiegend mit Richtgeschwin-
digkeit 130 km/h gefahren; auf
dem Ruckweg dagegen mit
Hochstgeschwindigkeit —wenn
méglich. Uber die relativ ebene
Rheintalautobahn konnte der
Formel E fast ausschlieBlich im
E-Gang bewegt werden; auf
den bergigen Abschnitten zwi-
schen Karlsruhe und Stuttgart
war eine sinnvolle Nutzung des
Spargangs aber nur sehr sel-
ten moglich.

War mal Abbremsen auf rund
80 km/h notwendig, wurde der
Formel E im dritten und vierten
Gang wieder beschleunigt,
dann der E-Gang eingelegt.

52 TEST

Pluspunkte

Fahrleistungen
@® Sicheres Fahrverhalten
@® GrofBles Platzangebot

® Niedriger Verbrauch im |§&
Stadtverkehr mit Stop/Start- | E
Anlage |
® Fur 1,6 Liter-Motor gute |E

@ Formel E-Paket nur mit L-
Ausstattung und Vierzylinder-
motor lieferbar

® Okonometer liefert Falsch-
informationen

® Mit hoherer Verdichtung
(Super) ware der 100 For-
mel E noch sparsamer

® Heck sinkt bei Belastung
stark ein

Sparsames Fahren erfordert
mit dem E-Getriebe auch auf
der Autobahn haufiges Schal-
ten und eine defensivere, et-
was beschaulichere Fahr-
weise. Sparen und Rasen pas-
sen nicht zusammen.

Im Verlauf des 315 Kilometer
langen Autobahnstlicks konnte
der drehzahlsenkende E-Gang
(siehe Getriebe-Diagramm,
Daten und MeBwerte) insge-
samt 23mal genutzt werden bei
einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 121 km/h. Auch hier
wieder: Fahrer- und Positions-
wechsel. Zudem fuhren die
Fahrzeuge in so groBem Ab-
stand, daB3 Vorteile durch den
Windschatten des Vorausfah-
renden nicht zum Tragen
kamen.

Auch auf der Autobahn war der
Formel E deutlich sparsamer

als der 100 L-Viergang. 10,0
Liter Normalbenzin flossen
durch den Vergaser des Formel
E. 12,1 Liter/100 km—ebenfalls
Normalbenzin — verarbeitete
das Triebwerk im 100 L.

Im Verlauf des normalen Test-
betriebs Uber insgesamt 5000
Kilometer ermittelte mot mit
dem Formel E einen Durch-
schnittsverbrauch von 10,9 Li-
ter/100 km. Der zum Vergleich
gefahrene Audi 100 L ver-
brauchte im Schnitt 11,8 Liter/
100 km. Dabei wurde das Spar-
paket des Formel E aber nicht
immer konsequent genutzt.

Die ermittelten Werte sprechen
also eindeutig flr die Formel E.
und der sparwillige Audi 100-
Fahrer muB keineswegs auf
entsprechendes Temperament
verzichten. Mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 167,0 km/

h (Werksangabe flr beide Ver-
sionen 160 km/h) — erreicht im
vierten Gang — Ubertraf das
»Sparmobil’ seinen ,,norma-
len* Bruder um exakt 4 km/h.
Da der Frontspoiler alleine da-
fur nicht verantwortlich sein
kann, lag die Leistung des For-
mel E-Motors offenbar an der
oberen Toleranzgrenze, zumal
er sich auch bei den Beschleu-
nigungsmessungen (siehe Da-
ten und MeBwerte) recht tem-
peramentvoll zeigte.

Die Frage, wie die Batterie die
Mehrbelastung durch Motor
abstellen im Stop-and-go-Ver-
kehr verkraftet und ob der Mo-
tor auch nach zweijahrigem Be-
trieb noch so spontan an-
springt, kann dieser Test nicht
beantworten. Die Formel E er-
fordert auf jeden Fall genaues
Einhalten der vorgeschriebe-
nen Wartungsintervalle und
korrekte Funktion von Ziindung
und Vergaser.

Die Formel E ist nur dann sinn-
voll, wenn der Fahrer bereit ist,
alle Spar-Mdglichkeiten konse-
guent zu nutzen. Das erfordert
jedoch eine Umstellung der
Gewohnheiten und vor allem
wesentlich mehr Schaltarbeit.

Ist er dazu bereit, amortisiert
sich ein Audi 100 Formel E et-
wa nach 37000 Kilometern —
bei einem durchschnittlichen
Minderverbrauch von einem Li-
ter pro 100 Kilometer; Benzin-
preis: 1,40 DM. Im Stadt-
verkehr sind Verbrauchsein-
sparungen bis zu 20 Prozent
moglich, im gemischten Fahr-
betrieb sind 10 Prozent Minder-
verbrauch realistisch. Und von
diesem Wert sollte man bei den
Kostenrechnungen ausgehen.

Ist der Fahrer aber nicht bereit,
seinen Fahrstil weitgehend zu
andern, spart er besser die 530
Mark Aufpreis flr das Spar-
paket. Zudem bleibt die Frage
offen, warum die Formel E nicht
fur die flinfzylindrigen Audi 100
angeboten wird. MuB denn der
Sparwillige auf mehr Leistung
und Komfort verzichten?

Paul Schinhofen

>

) Technische Daten
siehe Seite 54
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Audi 100 Formel E: Daten und MeBwerte

MOTOR FAHRLEISTUNGEN
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63 kW {85 P5) bei 5600/min, 124 Nm bei 3200/min, Verdichtung 8,2
(Mormalbenzin 81 ROZ); Bohrung/Mub: 79,5/80,0 mm, Hubraum:
Steuerformel 1577 cm’, effekiiv 1588 cm”®. Vierzylinder-Reihenmotor
vor der Vorderachse langs eingebaut, finffach gelagerte Kurbel-
welle, obenliagends Nockenwelle mit Zahnriemenantrieb. Kihl-
systeminhalt 7,0 Liter, Motorglinhalt mit Filterwechsel 3.5 Liter, 1 Fall-
stromvergaser mit Startautomatik Solex 1B3. 60 Liter-Tank Uber der
Hlntah:’a-chsa. elekironische Ziindanlage, Batterie 45 Ah, Genarator
770 Watt,

KRAFTUBERTRAGUNG

Hydraulisch betatigte Kupplung, 4+E-Getriebe mit Mittelschaltung,
Obersetzungen: 3,455 — 1,944 — 1,286 — 0,908 — 0,684 — R, 3,167,
Antriab auf die Vordemrader, Ubersetzung 4,444,

Radfiihrung vom an Dreiecksquerlenkern, McPherson-Federbeinen,

Cuerstabilisator; hinten Torsionskurbelachse, Schraubenfedern,
Langslenker, Panhardstab. Zahnstangenlenkung, Stahiglrelreifen
165 SR 14 (Testwagen Continental TS 771), Felgen 5'/; J x 14, zu-
l&ssig 185/70 SR 14 auf Felgen 5'/, J x 14 oder 6 J x 14 und 205/60
HR 15 auf Felge 6 J x 15. Yorn Scheiben-, hinten Trommelbremsen,
Zwaikrois-Soervosystem, Handbremse auf die Hinterrader wirkend,
Handbremshebel zwischen den Vordersitzen,

Héchstgeschwindigkeit:
mot-Massungen . . 167,0km/h
{Werksangabe 160 km/h).
Messungen bel Kilomaterstand
S5626.

Beschleunigungswaerte:

Obis 80km/h. .. ..... 528
Obis BOKm/Mh........ 83s
Obis100kmsh........ 1308
Obis 120 km'h 1923
Obis140km/h . ....... 3045
1 kmi mit stehendem Start 34,55
Elastizitat:

{Beschleunigung im 4. Gang)
S50bis B0km/h 10,55
S50bis100km/h ...... 17.8s
50 bis 120 kmi'h

50 bis 140km/h

Schaltpunkte:

Won Gang 1 in Gang 2 bei 48,5
kmsh, von 2 in 3 bei 88,1 km/h,
von 3 in 4 bei 131,0 km/h.

Tachgabweichungen:

Tacho S50km/h=efl. 487km/h
Tacho 80km/h=efl. 757 km'h
Tacho 100 km/h=eff. 94,3km/h
Tacho 130 km/h=eff. 122 0 km'h

Innengerausche
im E-Gang:
Eovarimd 2
BOkmMh ....c...
BOkm/h
100km/h

47 dB(A)
&4 dB(A)
67 dB(A)
59 dB(A)
T2 dB(A)
75 dB(A)
.. 78dB(A)

Verbrauch Normalbenzin
(Liter/100 km):

EHN- i Towtemtrmoch
Horaifwiol. Noermal

WIRTSCHAFTLICHKEIT

200G .. ... - B2D6

Kurzstrecke ...... 93134

5

Testverbrauch/Mittel ... 10,9
Tankreichweite ...... 550km

Oiverbrauch: im Test Ober
5500 km nicht maBbar.

Wartung: Erste Inspekticn nach
7500 km, Wartung alle 15000
km, Olwechsel alle 7500 km,

HUK-Typklassen: 16/21 (Voli-/ ¢
Teilkasko) o

| |
Garantie: ein Jahr nach Erst- I |
zulassung ohne Kilometerbe-  °| e .,.:T:_

=
o

Winrarmsh in Litwin/| 00 km
-l o

=

grenzung. itine

MASSE UND GEWICHTE

Lénge/Breite/Hohe (unbelastet): 468,3/176,8/138,0 cm, Radstand
267,6 cm, Spurweite vorn/hinten 147,0/144,5 cm. Leergewicht fahr-
fertig/Zuladung/zulassiges Gesamigewicht 1110/460/1570 kg. Leer-
gewicht des Testwagens voligetankttatsachliche Zuladung 1115/455

kg. Anhingelast gebremst/ungebremst 1000/580 kg. Dachlast 75 kg.
Lenkradumdrehungen Anschlag/Anschlag 4,7 Wendekreis links/
rechts 11,6/11,6 m, Spurkreiz links/rechts 10,6/10,6 m. Karosserie-
sehwingzahlen vormvhinten: 72/72 je Minute,

Mifor 1588 cm? - B3 KW (8BS PE)

¢:H/'__'=§_E-|:rr' I
> g N

Innecraumidnge ca 170cm

T o
-

Badanfra®ait unbalasial
befastet ca 18/13 cm

—r

Knickmafwom §7-114 om, himan §7T-109:m

I — i —————
Hé-Lichi sarisnmailig

= X
Dadasyy: 18570 MR 14 {Felgen 545 x 14), 20580HA 15 (8 Jx15)

B/1981

Technische Daten und Metwerte: H. Boss, P, Schinbolen; Zeichrngen: J, F. Drkasch
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VW-Oldie
im Feuerwehr-Einsatz

Die Suchmeldung von VW
nach dem altesten Transpor-
ter — herausgegeben anlaB-
lich des 25jahrigen Bestehens
des Werks Hannover — hatte
Erfolg. Der Alteste, Baujahr
1956, lauft bei der Freiwilligen
Feuerwehr in Hachenburg,
Westerwald. Der Veteran ist
noch rostfrei und wird im
Emnstfall als Personal- und
Gerétetransporter eingesetzt.
Bis heute hat er noch keinen
Einsatz versaumt.

Insgesamt meldeten sich bei
VW rund 300 Besitzer aus
Europa und Amerika, die noch
einen Transporter der ersten
Jahre nutzen.

Im Werk Hannover produziert
VW heute Transporter und das
LT-Programm, die auf weitge-
hend automatisierten Ferti-
gungsstraBen montiert werden.
Neu im Programm: Bus und
Transporter mit 1,6 Liter-Die-
selmotor.

mot
JOURNAL 9

£ JOURNAL

Formel E:
Programm-
Erweiterung

Voraussichtlich im Mai/Juni
1981 wird die Anzahl der
lieferbaren Formel E-Modelle
von VW und Audi erhdht: Golf,
Jetta, Passat, Audi 80 und Audi
100 werden noch vor den dies-
jahrigen Werksferien als E-
Varianten in Verbindung mit
Grund- oder GL-Ausstattung
geliefert; bisher gibt es das
Formel E-Paket jeweils nur zur
L-Ausstattung.

mot
12 JOURNAL
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Audi

ine der unbestrittenen Erfolgsmar-

ken der letzten Jahre hat an Glanz
verloren. Im Vergleich zu 1979 verlor
Audi 1980 stattliche 14,7 Prozent bei
den deutschen Zulassungen. Das lag
vor allem an der anhaltenden Verkaufs-
schwache der Audi 100-Modelle — ob
Limousine oder Kombi-Limousine
Avant, Benziner oder Diesel, Vier- oder

Flinfzylinder. Mit einem Marktanteil von
8,6 Prozent reichte es nur noch zum
funften Platz unter den groBen Fabrika-
ten. Der Start 1981 fiel mit einem Riick-
gang des Marktanteils auf 6,5 Prozent
im Januar/Februar noch viel negati-
ver aus. Der jahrelange Bestseller Audi
80 verliert ebenfalls Kaufer; im eigenen
Konzern wohl auch gegen den neuen
VW Passat.

Die exklusiven Spitzenmodelle Audi 200
5E/5T oder gar das vierradgetriebene

_ e

...und Quattro mit 2,2 Liter-Turbomotor und 147 kW (200 PS)

Quattro-Coupé konnten nicht ausglei-
chen, was die Marke mit den vier Ringen
einblBte. Auch das Coupé GT 58
spricht als Zwitter aus Limousine und
Sportwagen nur einen begrenzten Kau-
ferkreis an. Das Audi-Coupé nimmt
ebenfalls Limousinen-Kaufer weg.

® Modellpflege zum Friihjahr 1981:
Die beiden Formel E-Modelle vom Audi
80 (zwei- und vierturig) und 100 (nur
viertlirig) werden bereits seit Februar
ausgeliefert, beide mit dem gleichen 1,6
Liter-Vierzylindermotor und 63 kW (85
PS). Was die Formel E-Modelle in der
Praxis bringen, wird in diesem Heft ab
Seite 46 im Doppeltest untersucht.

® Neue Preise zum Friihjahr 1981:
Bei RedaktionsschluB dieses Hefts noch
nicht bekannt; die Preiserh6hungen er-
folgen gleichzeitig mit VW.

® Plane zum Herbst 1981: Der Audi 80
wird sich in diesem Jahr nach letzten
Informationen &uBerlich nicht veran-
dern. Die Modellpflege beschrénkt sich
allenfalls auf Details im Innenraum. Das
Okonometer wird zum Beispiel durch
eine Verbrauchsanzeige ersetzt. Einen
Flnfzylindermotor wird es fur den Audi
80 in Europa vorerst nicht geben.

Der Turbo-Dieselmotor flir den Audi 100
mit 66 kW (90 PS) ist fertig. Zum Coupé
kommt wahlweise — zum 1,9 Liter-Flinf-
zylinder — der 1,6 Liter-Vierzylinder-
motor mit 55 kW (75 PS), nicht jedoch —
wie vielfach erhofft — auch der 2,2 Liter-
Finfzylinder-Einspritzmotor mit 100 kW
(136 PS).

LIS TITEL

8/1981
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VW

oni Schmiicker, oberster VW-Len-

ker und -Denker, gab anlaBlich der
Pressevorstellung des neuen Passat
im Oktober 1980 hdchstpersonlich die
Parole fir die nachsten Jahre aus:
,,Volkswagen gibt in der Modellpolitik
Gas.” Die ersten Gangstufen dieses
Hochbeschleunigens sind in Form des
neuen Passat und der Formel E bereits
auf den StraBBen zu sehen.

Seit April lauft das vorlaufig komplette
Passat-Programm, einschlieBlich 1,9
Liter-Finfzylindermotor und Variant-
Kombi. Es fehlt noch die zweitlirige Pas-
sat-Limousine, die nach den diesjahri-
gen Werksferien im August anlauft. Der
Start der Formel E-Modelle von Polo,
Derby, Golf, Jetta und Passat verlief zu-
friedenstellend; in den ersten Verkaufs-
wochen lag der Formel E-Anteil an den
Gesamtbestellungen zwischen drei Pro-
zent (Polo) und 20 Prozent (Passat).

Vor allem rollte jedoch ein neuer Diesel-
Verkaufsboom, auch am deutschen
Markt, auf das Volkswagenwerk zu. Er
begann schon im November/Dezember
1980, ist jedoch Anfang 1981 durch die
relativ glinstigeren Diesel-Literpreise
noch wesentlich verstérkt worden. Ge-
rade beim Golf stiegen die Diesel-Be-

stellungen auf 40 Prozent und héher.
Die Folge sind monatelange Liefer-
fristen — bis zum Herbst.

In den Januar-Zulassungszahlen von
1981 konnte sich dies fir VW noch nicht
positiv auswirken; das erklart den enor-
men Rickgang von 23,5 Prozent ge-
geniiber 1980. Doch hat VW durch die
Diesel, die Formel E und den jetzt zligig
gelieferten Passat die Chance, im Friih-
jahr 1981 den Verkaufsriickgang von
1980 (9,3 Prozent) auszugleichen.

® Neue Modelle zum Fruhjahr 1981:
Aufden Scirocco —siehe Titelgeschichte
in Heft 5/1981 — missen die Kaufer
noch langer warten. Nach neuesten In-
formationen soll die Auslieferung nicht,
wie zunachst geplant, am 8. Mai, son-
dern erst Ende Mai/Anfang Juni begin-
nen. Furs Friihjahrsgeschaft kommt der
VW-Neuling also zu spét. Auch die
Preise liegen noch nicht fest; sie wer-
den zwischen knapp 16000 Mark und
rund 22000 Mark fir das GLI-Spitzen-
modell betragen.

Das Scirocco-Programm ist bersicht-
lich gegliedert. Mit der gleichen Karos-
serie —ein 2/2sitziges Kombi-Coupé mit
groBer Heckklappe — werden vier Moto-
ren geliefert:

@ 1,3 Liter-Vergaser mit 44 kW (60 PS)
® 1,5 Liter-Vergaser mit 51 kW (70 PS)
@® 1,6 Liter-Vergaser mit 63 kW (85 PS)
® 1,6 Liter-Einspritzer (81 kW/110 PS)

Die Grundausstattung entspricht dem
friheren Scirocco L, hat serienmaBig
Halogenlicht und Frontscheibe aus Ver-
bundglas. Dariiber stehen die GT- und
GL-Ausfiihrungen, die beide auch mit
Einspritzmotor und dann serienmaBi-
gem Filnfganggetriebe gekoppelt wer-
den kdnnen.

Im Februar 1981 wurde der seit langem
angekiindigte 1,6 Liter-Dieselmotor mit
37 kW (50 PS) fir die gesamte Trans-
porter-/Kleinbus-Reihe vorgestellt. Der
wassergekiihlte Vierzylinder ist im Heck
geneigt eingebaut, der Wasserkuhler
liegt im Bug. Ein Bus D lauft bei mot be-
reits im Test; fir seine Transportleistung
istes ein ungewohnlich sparsames Fahr-
zeug — Einzelheiten in der Diesel-Titel-
geschichte des nachsten Hefts.

® Modellpflege zum Frithjahr 1981:
Voraussichtlich ab der zweiten Maihalfte
wird der Jetta auch mit dem 1,6 Liter-
Vergasermotor von 63 kW (85 PS) an-
geboten: zuerst als Sonderserie, ab

Zur Scirocco GL-Ausstattung gehéren schmale Seitenschutzleisten, Leichtmetallrdder als Extra

river kA as




