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Wo liegt der Fehler?

W Die Suche nach dem Leck ist die erste Zeitfalle: Profis wie
Florian Wieland, unser Youngtimer-Experte aus Ludwigs-
hafen, kommen mit ihrer Unterdruckpumpe (samt mehre-
ren Manometern) recht schnell voran. Hobbyschrauber
habenaucheine Chance, dochohne Pumpe muss jeder Teil-
kreis einzeln durchgepriift werden. Zudem lassen sich
schieichende Verluste ohne Druckanzeige kaum erkennen.

1 Diese externe Pumpe erzmig:. Unterdruck.
Im Betrieh kommt er vom Motor. Es gibt jedoch auch
Fahrzeuge mit eigenen Unterdruckpumpen

2 Sehr hilfreich sind die vier Manometer.
Denn sie zeigen sofort an, wenn in einem Teilkreis
ein Druckverlust auftritt

So geht’s auseinander...

M Steht fost, dass ein Teilkreks - also zum Beispiel die Tir hinten links - undicht ist und Luft zieht, muss man
ndher ans Geschehen. Das erfordert, abhdngig vom Auto, mehr oder weniger intensive Schrauberei. Heikel
i ist es, weil alte Tiirverkleidungen oft empfindlich sind = schnell bricht ingendein Teil. Tiefer im Inneren der
3 Klein und unscheinbar ist das Riickschlagventil, Tiir ist oft Geduld gefordert: Die Art und Weise, wie hier Gestange verlegt sind, ist selten sichtbar. Sondern
das oft im Fahrerfulraim sitzt. Unseres war defekt hiichstens ertastbar. Doch es wird noch spannender: beim Zusammenbau.
= und die Ursache fiir einen nervigen Pleifton

3 - § &

4 Beim .&ulil 100 sitzt der Unterdruckspeicher in 1 Beim Aushau der Tlirverkleidung gehen brii- 2 Bei unserem Audi 100 taucht
der Reserveradwanne. Bel anderen Modellen findet chige Plastikteile schnell kaputt. Das ist umso drger-  hinter der eingesteckten Schale noch
sich hier eine elektrische Bi-Druck-Pumpe licher, da sich solche Fehler vermeiden lassen eine Schraube auf, die zu ldsen ist
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|_||ll und das ist mul e Ili ein-

Aulo, bitle schon, kinne man
Elich herumlaufen,

wrer Mitllel-
plimousinen vom
Mercedes W | 23

Ob F\Iml manli ge, elekirische
Fensterheber oder Zentralverrie-
heule in il'ilt‘l]l Kaom

s Standard kommil,

richtig viel Geld. Mit

Ausnahmen, wie unser

Friiher arbeiteten viele
Systeme mit Unterdruck

Dauertest-Audi zeig
lem Mamen ja 100
heildt - das i. D+

ausdriicke

Hier spukt’s
Im Schloss

Nun kommen sie ins Oldtimer-Alter, die Klassiker der Moderne.
Immer ofter auch solche, die schon eine Zentralverriegelung
besitzen. Und Hand aufs Herz: Kennen Sie eine, die problemlos
funktioniert? Die unseres Dauertest-Audi tat es jedenfalls nicht.
Wir haben mit einem Profi hinter die Tiirpappen geschaut

der mit vol-
it CD 5E
sollle Luxus

l a:llll e eine -’Lnl

an, auch Mercedes w

diese hl-.n gekommen. Uber lin-
i.'1'|.]1. rlen unliur lJi

1|: -1 ]ull i Be n.rlluliu[u: ::|L
Nebenprodukt zur Verfiig

3 Schon wieder Spezialwerkzeug: Doch diese
Hebel aus glasfaserverstirktem Kunststoff sind
giinstig und lisen sanft alle Tiirverkleidungen

6 Falls Fensterheber oder Zigarettenan- :
ziinder in der Tiirverkleidung sitzen, miissen
die Kabel jetzt abgezogen werden

4 Das kann iedﬁ-ch m.ir gelingen, wenn alle
Schrauben entfernt sind. Sonst richten auch die
besten Werkzeuge Schiden an

7 Vorsichtig abziehen muss man die Folie,
die in die Tiir eingedrungenes Wasser von der
Tiirverkleidung zuriickhalten soll

5 Nun sollte sich die Tiirverkleidung ohne Pro-
bleme abnehmen lassen. Bei manchen Modellen

sind die Griffe direkt zur Tiir durchgeschraubt

B Dann ertasten die Finger iﬁ Verhorgenen
das Stellelement. Manchmal geht der Aushau
flott, manchmal verknoten sich die Finger
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... und wieder zusammen

W Nicht immer klappt die Montage so einfach wie der
Aushau. Zum einen, weil sethst originale Hersteller-
teile nicht problemlos passen miissen, wie wir bei un-
serem Audi 100 sehen. Da ist etwas Bastelei ndtig.
Tum anderen, weil das Gestinge wieder so spielfrei
zusammenpassen muss, dass es auch tatsachlich das
Schioss ruverldssig dffnet und schiieit.

= i

"'.‘

14 Allerlei filigranes Gestinge verliuft in der
Tiir: vom Innen-/AuBentirgriff zum Schloss, dazu
vom Yerriegelungsknopf und vom Stellelement

stelll. AuBer Mercedes bolen
auch Audi und Peugeol diese Li-
sung an. Andere Hersleller selz-
ten schon frith auf Elektromoto-
ren, die heute als Standardlisung
gelten, Renault probierte es eine
Zeit lang mil Elektromagneten.

Systeme mit Elektromotoren
sind relativ einfach zu reparie-
ren. Bei cinem Fehler Gilll eine
Tiir (oder Hanbe) aus, und oft
lindet sich die Ursache genau
dort - in eingm defekien Stell-
motor oder Gestiinge vor Ort. Teil
lauschen, erledigt.

11 Die Lﬁsuw in diesem Fall nicht kompli-
ziert: Der aufgeschobene Stellriegel lief sich ein-
fach gegen das alte Exemplar austauschen

9 Die Stellelemente selbst sind nicht das 10 Der kleine, aber feine Unterschied am
Problem, Sondern die eigenwillig geformten Ende des Stellriegels: Das alte Teil (links) weist
Anschliisse, die nicht immer passen

o

Bei den fliisterleisen Unter-
drucksystemen gestaltet sich ei-
ne Reparatur anders. Denn oft
Eillt nicht eine einzelne Tiir aus,
sondern die gesamte SchlieBung
machl Probleme. Das ist bei ni-
herer Betrachlung logisch: Ein
kleines Leck im System geniigt,
schon geht der nitige Unterdruck
itherall verloren.

Und dieses Leck (oder diese
Lecks) muss man aufspiren, ihn-
lich wie bei einem Fahrrad-
schlauch, der geflickt werden soll,
Nur komplett dichle Systeme
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12 Nicht nur die Stellelemente kinnen de-
fekt sein, oft sind e< auch die Anschluss-Schidu-
che - im Zweifelsfall besser tauschen

15 Selbst geschickte Hande wie die von Florian
Wieland probieren, schrauben, stecken eine Wei-
le, bis alles wieder so sitzt, dass es funktioniert

kiinnen arbeiten. Die Fehler-
suche kostel Zeil, zudem ist eine
kleine externe Unterdruckpum-
pe extrem hilfreich. Sie verfiigl
iiber ein oder mehrere Manome-

Wenn die Werkstatt lange
fummelt, wird’s teuer

ter, mit denen sich einfach fest-
stellen lisst, ob eines der Stell-
elemenie in den Tiiren (oder die
Leitungen in diesem Kreis) Luft
ziehl.

einen Bolzen auf, das neue jedoch nicht

13 An dieser Stelle betitigt die Stelleinheit das
Tiirschloss. Wenn die Einstellungen des Gestin-
ges nicht stimmen, schlieft das Schloss nicht

16 Die Folie auf der Tiir erfiillt elne wichtige Auf-
gabe, Sie sollte in jedem Fall wieder montiert
werden. Am besten gelingt das mit Sprilhkleber

Doch auch der zentrale Unter-
druckspeicher kann ein Leck auf-
weisen. Manche Fahrzeuge be-
sitzen zudem eine unabhiingige
Unterdruckpumpe. Sie kann eben-
falls defekt sein.

Technisch aufwendig isl eine
Zentralverriegelung nichl. Ver-
trackt nur, dass die Stellelemen-
le so tief im Verborgenen liegen.
Und genau diese elende Fumme-
lesi ist es, die jeden allzn pauscha-
len Aufirag an eine Werkstatt ver-
bictel: Der kimnle am Ende ge-
hibrig ins Geld gehen. Thomas Wirth

Der passende
Unterdruckschlauch
ist als giinstige
Meterware im Teile-
handel verfiighar




pas sind die defekten Teile

iiblicherweise bei einer Unterdruck-Zen:
' ;ﬁmﬂm Kaputt? Ganz oben auf der Liste ste-
muiesteILEMEnle.siebesmnmmmmmerrﬂn; |
swischen denen eine Membran liegt. So werden bet
Hammmnmeinanderatmnsnrﬁtischgetmnnt.mgi

d. Wie geht's? Finger
‘ i h Membran oder Gummitiille undicht sin

in einer Kammer Unterdruck ?n. I?emg_ts t e et Rl s e s . T H
Membran auch das Gestange in dﬂme Richtung - und :ﬁ Tl s g O e oot das, legtrge

gffnet (oder schiieRt) damit die Tilr. htigkei
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Links das Original
aus der Heckklappe,
rechts der Ersatz.
Passt leider nicht. ..

I GEBROCHEN ist diese kleine Kunststoff-
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Wenn nichts mehr geht

W Esistwahrscheinlich, dass irgendwann passende Ersatzteile knappwerden. Zum einen,
weil originale Teile zu alt sind, um noch problemlos zu funktionieren. Zum anderen, weil

teure Nachfertigungsaktionen zunachst wichtigere Baugruppen abdecken milssen. Doch
die Hoffnung stirbt zuletzt: Mit etwas Fantasie findet sich meist ein Weg.

NOTLOSUNG
Wenn zu viele Teile
fehlen, bleibt als
Chance die Adaption
einer elektrischen

Zentralverriegelung (circa
80 Euro filr vier Tliren)

4

MACHBAR

Die elektrische Nach-
riist-SchlieBung
passt an jedes Auto,
auch Klassiker., Aber
50 stilvoll wie das
Original ist sie nicht

VIER RINGE UND EIN STERN Audi bietet die blaue
Lisung (links), Mercedes die schiwarze. Im Zweifelsfall,
sagt Florian Wieland, miisse man eine solche eben umbauen
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l rsnit SONAX
' Damals, das war vor

33 Jahren: Tester
Kdnig nahm den Audi
100 erstmals unter
die Lupe. Nun trifft er
ihn wieder. Freudiges
Wiedersehen? Oder
herbe Enttauschung?

m Wir waren alle neu in unse-
ren Positionen, als ar

Audi 100 4
Mittelklasse A i "ILH her
_EIN JAHR DAUERTEST MIT DEM AUDI 100 Ferdinand Piéch war noch nicht
B lange in Ingolstadt, und ich war
Huﬂmﬂgnu geht ﬂo:h e]nm-.al a;uf‘l'eg['famt gerade Autotester geworden, der
- sich mit dem neuen Audi 100 be-

tigen durfte.

So viel zur gemeinsamen Ver-
gangenheit von Dauvertest-Audi
und mir. Das hiilt die Erinnerung

k! an rii. 1] r_rutr n J“.Il[!l l[[ '
antwortet hatte,

es Erbauers drang
dem neuen 111]rmrulr_|| ALs .|]l: 0

Langw |EI -:u:lm
Evergreen? was
den .ﬂ.udi hetrifft:
eher Letzteres

mig und komfortabe
Konkurrenz. Aber p
ger.
Das war er auch. Und weil ein
inder das Front-
t von Audi iiber-

dem Aulo
der. I'N=I ‘-L*i

sulllu
h m;]-uppu. n - im Audi
| = i inem bei Lin-
ppen die Aug-
o drihnte er.
mpfahlen d
e5 bei Tempa 17
u.u-hl 193,53 km

ng Lluf die Zehntel

: omma an. Um den
z Hnstlmﬂ machte sich der Ent-
wic k]u:!q hel seinerzeit weni-

[

S © tisch L,Lwhi n dicht am Lotto-
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gewinn. Aber es lohnt sich: Viel
Zierrat, stattliche Proportionen;
immer noch respektabel, der Wa-
gen. Nur die 14-Zoll-Riider kom-
men einem vor wie Babybel-Kise,

(UUber 30 Jahre ist es her, aber
meine biologische Festplatte hat
die Audi-100-Eindriicke noch gut
gespeichert. Verbliiffend, wenn
ich bedenke, dass ich das Auto
spiiter in der Abteilung .Lang-
weiler* abgelegt habe. Vor allem
ein Dauertestwagen von damals
kommt mir in den Sinn, 80000
Kilometer mit einem 100 5E GL
(Farbe: auBlen Pfirsich, innen
Griin), von denen ich viele eigen-
hindig abgespult habe. Bei der
Farbgebung liel sich Audi da-
mals vom Miinchener Architek-
ten Paolo Nestler beraten, der
Naturfarben favorisierte. Sanfte
Tiéne, ins Brackige spielend, soll-
ten beruhigend wirken, verur-
sachten aber in der Praxis eher
Brechreiz. Bis auf zwei Liegen-
bleiber wegen Einspritzproble-
men mit der K-Jetronic absol-
vierte der Kandidal die Priifung
ansonsten ohne besondere Vor-
kommnisse.

Im Herbst 1977 wehte dann der
neue Avant auf den Redaktions-
parkplatz - zehn Zentimeter kiir-
zer, weniger Kofferraum, aber
grolle Heckklappe und variabler
Laderaum, Das gab es in der obe-
ren Mittelklasse bis dato nur bei
Renault und Rover. Audi versah
den Avant deshalb stolz mit dem
Priidikat ,progressive. Mein Tes-
ter-Kollege Klaus Westrup stellte
dagegen beim ersten Augen-
schein eine ,gewisse formale Be-
langlosigkeit™ fest.

Hoch innovativ war auf jeden
Fall der Skisack, eine Audi-Er-
findung, ausreichend fiir vier Paar.
Lustvoll, aber auch wieder laut
der Fiinfzylinder-Einspritzer, ge-
ringfiigig schlechter als bei der
Limousine indes die Werte (null
bis 100 km/h in 10,2 statt 9.5
Sekunden, 191,5 km/h). ,Die
Avant gehen alle etwas langsa-
mer als die Stufenheck-100er,
obwohl Luftwiderstand und Auf-
trieb identisch sind”, wunderle
sich seinerzeit Audi-Techniker
Jiirgen Stockmar,

Und nun kommt es noch
schlimmer, denn der Dauertesl-
Avant von AUTO BILD KLASSIK
besitzt die Dreistufenautomatik.
Dieses Extra versagte uns Audi
damals - aus gutem Grund, wie
sich zeigl. Die Wandler-Box raubt
dem feurigen Fiinfzylinder niim-
lich genau das, was ihn nor-

malerweise auszeichnet: Biss.
Statt den Rottweiler zu geben,
nudelt er zahnlos rum. Immer-
hin, es langt noch fiir die klassi-
sche Pose. Beim Gasgeben ragt
die beeindruckende Schnauze
des Audi 100 himmelwiirts — Be-
schleunigung,
sichtbar ge-
macht.

Erschwerend
kommt hinzu:
Ich geniele den
Luxus der damals neuen CD-Ver-
sion. Die Velours-Vollschaum-
sitze - damals bei anderen Pre-
miummarken verpint - packen
den Riicken wohlig ein. Instru-
mente, Schalter, Hebel, schlicht
und iibersichtlich wie ein Biicher-
regal im Big-Brother-Container.
Viele geridumige Ablagen, geniale
Ubersicht nach vorn und zur
Seite - stimmt schon, manches
war damals wirklich besser.

Unser Exemplar war es natiir-
lich auch, vor 32 Jahren, als es
neugeboren in die Garage des
Ersthesitzers rollte. Heute erin-
nert es eher an einen US-Schlit-
ten: Der Audi wogt und schau-
kelt, wo er urspriinglich keine
Regung gezeigt hitte, Sein Fahr-
werk mit der weichen Federung
ist nun mal auf eine straffe, sau-
ber abgestimmte Dimpfung an-
gewiesen, um zu gliinzen.

Dann funktionierte das, wie ich
mich deutlich erinnere, denn ich
befahre exakt die Strecke, die ich
schon damals mit diesen Audi
frequentierte. Geringes Unter-

Fiinfzylinder-Ben-
ziner war der Gag
des Audi 100. Da-

mals ein Novum

steuern trotz Frontlastigkeit, pri- =
zise Lenkung, tadelloser Gerade- ©

auslauf, schluckfreudige Fede-

rung, pflegte ich dann so oder &
so dihnlich zu notieren - ideal fir &
Bleifulfahrer mit Komfortan-
spriichen. Das teigige Brems-

gefithl war unserem Avant hin
gegen angeboren: Die sogenann
te Schwimmsattelbremse ist
schuld, damals fortschrittlich,
weil leichter und simpler, aber
eben auch ziemlich elastisch.
Heute, im Klassikermodus,
gibt mir die Fahrt im Audi indes-
sen ganz andere Antworten. Fith-
le ich mich wohl in Piéchs plii-
schigem Frih- ¢ pictorischem
wlerk? Ja, mehr Terrain. Urteil
als  erwarlet, 1
Konnte ich da- ¢l heauemor al
it leben? War-
o die Straenbahn
um nicht, wenn
er durchhilt. Praktisch, komfor-
tabel und gerfiumig, das ist er
heute noch. Auch ohne den Fort-
und Riickschritt von 30 Jahren.

Gib mir fiinf: Der- &8
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DAUERTEST AUDI 100 AVANT
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‘Nein, er liisst uns nicht im Stich, unser Audi. Doch es gibt immer was zu tun. Zum EEISDIEI .
ein paar Kleinigkeiten abzustellen, die nerven. Und hier und da zeigt sich neuer VerschleiR: Wir
versuchen ihn zu hesentlgen, I:nevur uns der Audi :rgendwann dnch die Gelbe Karte zeigt

DUMNKEL war zuletzt die Kontrollleuchte GRUN leuchtet die Kil hiwasserleuchte, WASSER steht in einer der Nebelleuchten, Wir

filr das Fernlicht geblieben. Kein groBes Thema: solange der Motor kalt ist. Mancher Fahrer ist irri-  haben es entfernt. Doch die Ursache miissen

Birnchen tauschen, fertig tiert, dabei soll er nur die Drehzahl begrenzen wir noch beheben, damit es kiinftig trocken bleibt

SICHER ist sicher: Licht an in der Dimmerung, NACHTS gab es mit unserem Audi bislang BREMSEN ohne quietschen war nicht drin. Kurz
klar. Nur beim Parken ist es leicht vergessen. Ein keinen Instrumentenfiug - alles blieb dunkel. Nun  abschmieren, schon ist es behoben - eine der
nachgeriisteter Summer erinnert uns nun daran wissen wir, warum: Der Dimmer war defekt typischen kleinen Aufgaben fiir Youngtimer-Fahrer
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