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KIaSSKIk | REPORT KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Trabant 6015 de Luxe

Geniigsamer Sachse

-

FAHRZEUGDATEN
| Motortyp, Zylinderzahl /Hubraum

Trabant 601 5 de Luxe
Twelnylinder-Zweitaki/594 om

Getriebetyp/angetriebene Achse | Viergang manuel/Vorderradanirieb

KW (P5) bed 11/min 19 (264200
Nen beei U/min | 7473000
Hichstgeschwindigheit 108 km/h
Leergawicht I B850 g

B0 wew sutobild-klassik de | Nr. 12 - Deresmber 2007

W Reng, deng. deng...
Frihlichzweitaktend
gehtdie, Pappe”des
AUTOBILDKLASSIE-
Kollegen Lars Busemann auf
die Verbrauchsrunde. Der
quer eingebaute Zweizylinder
wirkt in seiner Plaste-Behau-
sung ein wenig verloren, aber
biei 26 PS macht er sumindest
keinen Larm umnichts. Im Ge-
genteil: Solange der maximal
108 km/h , schnelle™ Trabant
aufder Autobahnnicht gegen
die Karossen des Klassenfein-
des kampfen muss, wirkt er
sogar recht quirlig. Und ge-
niigsam ist er auch. 5,3 Liter
Gemisch hat der Ost-Klein-
wagen am Ende unserer Tour
auf 100 Kilometer in stinken-
den, blauven Nebel verwan-
delt. Jetzt sage aber bitte blod
keiner, dass in der DDR doch
nicht alles schlecht war!

VW Kéfer 1303

Ist der Kéifer ein
Schiuckspecht?

B Zum Verbrauchstest fahrt das Wolfshurger Krabbeltier als
JGelb-schwarzer Renner® vor. Das Sondermodell (hie® tatsdch-
lich sof) wurde 1972 nur 3500-mal gebaut und ist bei Sammlern
heil begehrt. Im Heck kafert der 1,6-Liter-Boxer des VW 1303,
ein Fallstromvergaser von Solex versorgt ihn mit Benzinund Luft.
Mit 50 PS war man Anfang der 70er der King in Kafer-Kreisen.
Mit dem grellen Mix aus saturngelb-mattschwarzem 2wei-
farblack. Sportsitzen und -lenkrad sowieso. Trotzdem: Auchwenn
erliefund lief und lief - mehr als 135 lief er nicht, auchnicht berg-
abmit Riickenwind, obwohl der groBspurige Tacho 25 km/h Luft
nach oben liel. Der ,.Sprint™ von null auf 100 daverte geschia-
gene 20 Sekunden. .Renner*? Na ja. Gestort hat's keinen damals.
Genauso wenig wie der Spritverbrauch. 8,8 Liter lief sich der
Kugelporsche auf 100 Kilometer schmecken. Ganz schiin viel.
Aber das Testergebnis beweist auch, dass die zweistelligen
Horror-Werte, von denen der Volksmund weil, bei einem sau-
ber eingestellten Kafermotor nicht sein mitssen.

FAHRZEUGDATEN YW Kifer1303
| Motortyp. Zylinderzahl/Hubraum Vigrzylnder-Boxer/ | 584 om

[ Getriebetyp/angetriebene Achse | Viergang manuell/Hinterradantrich

| KW (PS) bei U/min . 37 (50)/4000
{ Mm bel U/min I 106/2800

| Hichstgeschwindigheit | 135 km/n

| Leergewicht | o6 kg

I NE & 3R restverbrauch
Durstig LA

durch Dig__a_?

W Zugegeben, wir sind fies. Schicken den Typ 43 mit Dreistu-
fenautomatikauf dieStrecke. Aber damuss er durch. Der Dau-
ertestwagen von AUTO BILD KLASSIK hat nun mal die Antik-
Automatik (siehe auch Seite 142), die sein Temperament arg
zahmt. Zurm Saufer wird der Audi auf der Testrunde trotzdem
nicht: Mit9.4 Litern kam unser 33 Jahre alter Redaktions-0ld-
timer 100 Kilometer weit. Naja, im Dauertest-Schnitt waren
#512,9. Aber da musste er sich auch viel Stadtverkehr und

lange Autobahnetappen gefallen lassen. Da hat uns die Drei-
gang-Tragheit Gfter zum teuren Kick-down verleitet.

FAHRZEUGDATEN f Audi 100 Avant SE

| Motortyp. ZylinderzahlHubraum Redhenfinfzylinder/2 144 om’

| Getriehetyp/angetriebene Achse | Dreistufenautomatik/Vorderradantrieh
kW (P5) bei W/min 100 (136)/5700

| Nen bel U/min 182/4200
Hichsteeschwindigheit 183 kmyh

| Leergewicht 1304 kg
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30000 KILOMETER MIT DEM AUDI 100

INHANBURG

SAG
‘55

Abschied vom Dauertest-Audi: Wenn er fuhr,
machte er meist Spafs. Wenn er stand,
war’s manchmal miihsam. Aber teuer kam der
Alltags-Klassiker unterm Strich nicht

mm Hamburg-Eppendorf, eine
Nacht im Sommer. Rote Ampel.
rechis der Audi 100, am Steuer
ein AUTO BILD KLASSIK-Redak-
teur, links ein aufgekratzter Mann
im Mercedes SLS. Er will den
Audi-Fahrer sprechen, der lisst
das Seitenfenster herunter und
traut seinen Ohren nicht: Wis-
sen Sie, dass Sie eines der schiins-
ten Autos fahren, die je gebaut
wurden? Wo haben Sie den
denn gefunden? Pas-
sen Sie gut drauf anf!™
Die Ampel wird griin.

Der S5LS wverschwindet in der
Nacht.

Hamburg-Bergedorf, ein Mor-
gen im Herbst. Der AUTO BILD
KLASSIK-Redakteur dffnet sei-
ner zehnjihrigen Tochter die Tiir
rum Fond. Die Fiinftklisslerin
findet alte Autos fast so gut wie

Fjordplerde. Doch als sie im Au-
di sitzt, traut ihr Vater seinen Oh-
ren nicht: . Papa, lass mich hitte
ne Ecke vor der Schule raus. Das
da ist kein Oldtimer. Das ist ein-
fach spiefig und peinlich.”
Vielleicht miissen wir unser
Bild von typischen SLS-Fahrern
korrigieren. Oder iiber antiauto-
ritire Erziehung nachdenken.
Eines wissen wir nach 18 Mona-
ten mit dem Audi 100 Avant: Ein

,,Vielen Dank, Audi! Er st
du'emelﬂam‘ker denich

bisschen lieb haben
geht bei diesem Auto
nicht. Wenn ihn einer
mag, dann ganz und
gar. Und wer ihn an-
fangs seltsam findet,
wird oft nie mit ihm
warm. Einige in der
Redaktion trauern,
weil er gehen muss. Andere fin-
den, es sei aber auch Zeit.

Wire er ein echter Kollege,
dann einer, der wenig lacht, aber
kein Trara um seine Uberstun-
den macht. Sympathisch, aber
kein mitreifiender Typ. Und da-
mit genau das, was wir uns fir =

142 wew autobild-klassik.de | Nr. 12 - Dezsember 2002

Aufbruch zu neuen
ufern: Kollege Audi
geht, das Team von
AUTO BILD KLASSIK
stellt sich fiirs Erin-
nerungsfoto auf. Das
ganze Team? Nein -
ein paar sind immer
auf Achse

Jui 2011

=

= Pt e
i, 29

Tulpen und ein Audi Avant aus Holland:
die Geschichte von Kauf und Heimfahrt



NOCH MEHR BILDER
wwnw.autobild.de/audi-100-dauertest
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unseren ersten Dauertest vorge-
stellt haben.

Als die Idee noch ganz frisch
ist, diskutieren wir tiber Merce-
des W 123 oder Volve 240 - und
kaufen dann keinen davon, weil
es uns zu simpel vorkommt. Aber
ein Audi 100 Typ 43, das passt:
ein fast vergessenes Massenauto
mit starkem Motor und viel Platz,
aber auch mit dem Buf des rui-
nosen Rosters und EWigen Er-
satzteil-Krisengebiets.

Zu makellos soll er nicht sein,
weil wir was erleben und kein
Museumsstiick verschleiBen waol-
len. Vor allem wollen wir einen
Fl}iral'z:.']in:h:r, der sich im ohne-

Dezembiey 21‘:-'.3'.{ _

Wiedersehen I: Vater fuhr friher Audi
100, steigt nach 30 Jahren noch mal gin
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hin {iberschaubaren Angebot rar-
macht. Wir finden den Audi im

April 2011, er steht schon lin-
ger bei einem Hindler in Hol-
land. Seine Odyssee hatte in der

2(3?2 _

Wiedersehen Il: Jan-Henrik Muche fahrt
im Auto seiner Kindheit - diesmal vom

Schweiz begonnen, wo er zwei
reiferen Herren diente, es folgte
ein Besitzer in Rotter-
dam, der sich nach

1 kurzer Zeit mit Verlust
von ihm trennte.

Als wir ihn kaufen,
liiuft erst einmal Sprit
aus dem Tank. der In-
nenraum mufft nach schlecht ge-
liifteter Garage, und die Reifen
sind uralt. Aus lauter Freude liber

Wiedersehen Il: Wolfgang Knig hat den
Audi in den 70ern getestet. Auf gin Neues

et =

das rare FlieBheck-Modell - in
Deutschland fahren nur noch
rund 120 davon - reden wir uns
erst mal den Reparaturstau schin.

Auch deshalb kommt der Dau-
ertest anfangs nur ziih auf Tou-
ren. Wihrend der ersten 3000 Ki-
lometer ist der Avant hiufig zu
Gast auf der Hebebiihne, leistet
sich in Bielefeld ein sonntigli-
ches Liegenbleiben und zerklei-
nert bis zur Vertrauenswiirdig-

bekampfen ihn mit professioneller Hilfe
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Szenen eines Arbeitslebens: Haubenreifen beim Jahres-
y treffen der Audi Typ 431G (11.), Ausflug mit Dackel und kurzer
-‘!'- Schlenker zum Wertstoffhof (re.). Im hollandischen Dorf
' Sexbierum beginnt das Fahrtenbuch des Avant im April 2011

keit weitere 1500 Euro. Erst jetzt
ist fiir 7000 Kilometer Ruhe. Vie-
le Youngtimer brauchen zwei
oder drei Jahre, um dieses Pen-
sum abzuspulen.

Zweimal noch verweigert der
Audi bis zum Ende des Dauer-
tests die Weiterfahrt. Einmal
streikt im tiefsten Winter der An-
lasser, das Problem verschwindet
von selbst und taucht nie wieder
auf. Dann reilft - nach 25000
Testkilometern = der Zylinder-
kopf, die Reparatur schliigt samt
einiger Nebenarbeiten mit 2000
Euro ins Budget ein.

Zwischendurch aber tourt der
l00er munter durch Europa,

pit 2012

rauscht mal kurz nach Bran-
denburg oder Bregenz, sttt bis
Genf und Krakau vor und schafft

15 Hllugramm HUFFDSIGESSENJ[ErEL'l
verschwinden in den Audi-Hohlrdumen

Fast ware der Audi ahg:faahell Han
brand, aufierdem spinnt der Anlasser

es nebenbei ins Starterfeld der
Bodensee-Klassik- und Creme-
21-Rallyes.

Das Kilometerfressen liegt ihm,
auf grofen Touren fiihlt er sich
jung. Er lduft leise, rollt samtig ab
und hat auch Platz fiirs grofe
Gepiick. Doch stindiger Reisebe-
gleiter ist auch sein Hang zum

Juni 2012

FHmmndEBufgf

Eesucﬂ beim Ers1hesnzer dessen Wie-
dersahensfreude sich in Grenzen halt

Dezem

Bremsenrubbeln. Das stort spe-
ziell auf schnellen Autobahn-
Etappen und bessert sich nur
kurz, sobald er neue Bremsschei-
ben bekommt. Bald darauf schub-
bert der Audi wieder, was an der
Qualitit der lieferbaren Teile lie-
gen kinnte - oder aber daran,
dass sie schlicht unterdimensio-
niert sind.

Manches ist beim Typ 43 noch
weit entfernt von Premium, nicht
alle seine Fahrer kinnen sich
daran gewishnen. Schon die kriti-
schen Tester von frither fanden
die Flastikteile im Innenraum zu
billig, mit der matten Spridigheit
des Alters wird der Eindruck »

Was sind das fir Leute, die Audi 100
sammeln? Wir fahren einfach mal hin

ber 2012 - Hr. 12 | wiwautobild-klassik.de 145
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nicht besser. Und neben dem
rauchigen Sound des Fiinfeylin-
ders bleibt das Knarzen und
Klappern der Karosserie im Ge-
diichinis, mit dem einem der Au-
di auf schlechten Stre-
cken in den Ohren

liegt.

s
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Zu den Stirken des etwas un-

entschlossenen Wagens ziihlen
dagegen seine breiten, dick ge-

ﬂuguat 2012

Deine Welt sind

die Berge: Im Schweizer
Kantan Wallis war

der Avant bis 2005 zu
Hause, eine Dienst-
fahrt fiihrte ihn zuriick

polsterten Vordersitze: Sie wiir-
den sich auch in einer S-Klasse
jener Jahre gut machen und fin-
den einstimmiges Lob aller Fah-
rer. Und auch die komfortable

&S Mdﬁﬂﬁtﬂlﬂdﬂhm

I’El'w Thomas Wirth (i), Christian Steiger
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Abstimmung seines
Fahrwerks wissen die
Dauertest-Piloten zu
schiitzen - gerade dann,
wenn sie aus unnotig
straffen Mittelklasse-Modellen
der Gegenwart umgestiegen
sind.

September 2012

Yasmin Turks Fiihrerschein ist frisch,
der Audi alt. Was fiir ein schéines Paar

Kopf kaputt, Zwangspause in u:r & Werk-
statt. Autor Knut Simon l3chelt’s weg

146 wewautobild-klassik de | Nr. 12 - Desember 2017

Einig sind sich die Audi-Benut-
zer auch iber die Dreistufen-
automatik: Das zu Recht wenig
bestellte Extra ist der Klotz am
Bein des grofen Wagens, kostet
gefiihlt ein Drittel der 136 PS
Motorleistung und verleiht dem
Audi beim Zwischenspurt das
Temperament einer Schildkrote.
Der Automat verfithrt selbst ge-
miitvolle Fahrer zum
schweren Gasfuli:
Die Quittung sind
Verbriiuche von tiber
15 Liter Super plus,
wenn der Audi im
Stadt- und Uberland-
verkehr lduft, und
ein Durchschnitts-
konsum von 12,9 Litern iiber die  weniger gewesen, wenn der Erst-
Tesldistanz. Audi-Kenner wis- besitzer des Avant aut das manu-
sen: Es wiiren locker zwei Liter elle Fiinfgang-Schaltgetriebe »

COktalier 2012 Novemdbien 2012

Wir ren:len fiber Geld - und stellen fest,
dass der Wert des Audi gestiegen ist

.a.ua hudl Mercedes-Mann und BMW-
Enthusiast werden im Avant nicht froh




94752 Kauf des audi 100 bei Handler Hessel Terpstra in
Sexbierum{HuHanUL Nach dem Volltanken rinnt Benzin aus dem
Tank. Der Verkaufer finder tas Leck, kann es aber nicht sofart ab-
dichten und baut kurzerhand einen Ersatztank aUis ginem Teiletrs-
BEr aus. Mit maximal 20 Litern im Tank gelingt die Heimfahrt.

94786 Die Leerlauf-Drehzah) steigt auf 2000/min, spter
Sngar auf 3000/min. Am nichsten Morgen finden wir die Ursache.
eine gelockerte Madenmutter am Leerlaufregler,

95506 Autobahn bei Bielefeld: Der Kihler kocht, Ursache

ist der defelmﬂl!rmusduner des E-Liffters, Dar ADAC-Pan-
nenheffer schiieRt ihn kyrz

kurz vor (bergabe noch der Verkdufer erneuert.
97 250Wmmﬂadlagyvurmechis tauschen (217 Euro),

97715 Der Audi wirft seine Zierleisten weg: Der Chromstab iibarm
Kilitvergrill hat sich schan kurznachdem maufgemst.jemflr'egt beim Trocknen

98018 Werkstatt: Die Antriebswellen bekommen neue dukere Gelen-
ke (403 Eurg),

10221 Svlerneuenemnanhnzsmmq,aze:minm.nmuage}_
104 634 professioneiie Komplettreinigung (380 £yro),

105 199 werkstart: Netie vordere Bremss3itel und -betage, Tausch
eines hinteren Radbremszylinders, neye Eremsfiiissigkeit, &- und Filterwech.
sei,nwerﬂldmclﬂmalter[ﬁaEum}_

109221 'ﬁa‘lutal:t:zentrawewiegﬂungm;men.I?ad!agervurn
links Emﬂuern.DianErderlnsnumentenbeimlchtungetm Warnsummer
fiir Scheinwerfer nachriisten (790 Eura),

111 168 Hohiraum-ung UUnterboden-Konservierung (1300 £1yro)

111 577 werkstatt:ein Kurzschluss in der hinteren Kennzeichenieuch-
tehat einen Kabelbrand ausgelgst, Ursachewar gine wohlvorlanger Zeit falsch

119 757 werkstart: Nach 8000 problemlosen Kilometern kommt es
dicke - Riss im Iylinderkopf. Ein Audi-Experte aus Sliddeutschland schickt

der Avant in die
Werkstatt: Tey-
erster Posten war

kopf (0. r.), skur-
rilster Zwischenfal|

BETRIEBSKOSTEN:

Kaufpreis (April 2011): 3800 Eurp
Hamﬂ[nmmmmmo{chnkﬂh-ﬁmm
Jahressteuer: 191 Eurg (H-Kennzeichen)
Wl‘kastn-ﬂ%runﬂkm 251 Euro (Anbieter: Oldie Car Cover)

Durchschnittsverbrauchs 12,9 Liter Super plus/100 km
0.5 Liter/1000 km ;

Reine Reparatur- und Wartungskosten: 6258 Eurp
Kosten inkl. Konservierung, Reinigung, Politur,
Hadlrﬂs:tunﬂassetmnﬂimmm

Kilometerkosten ohne ﬂtpammrenmm 0,21 Eurg
Kilometerkosten mit Remratmnﬂlarmna: 0,41 Euro
Kilometerkosten inkl. aller Ausgaben: 0,55 Eurg

STARKEN UND SCHWACHEN

+ Niedrige Fixkosten

* Komfortables Fahrwerk

* Kraftvoller Motor mit rauchigem Sound
* Gerdumiger Innenraum

+ Sehr guter Sitzkomfort

* Sehr iibersichtliche Karosserie

+ GroBer Kofferraum

* Langstreckentaugliche Fahrleistungen

= Tréges Automatikgetriebe

= Hoher Verbrauch

= Enttiuschender Qualititseindryck

~ Laute Windgerdusche

= Stirende

= Stindiges Bremsenrubbeln

= Eingeschrinkte Ersatzteilversorgung

Dezember 2012 - Nr. 17 | v 2utobild-klassik.dz 147

Siebenmal musste

der Riss im 2ylinder-

ein Kabelbrand, aus-
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.-Sn nah un.d.dm:hsn fern: ;Iurls Kilometer sind's von der m;_'da;n-inn zum Freilichtmuseum Rieck-
haus in Hamburg-Curslack (oben), auf Kdpt'n Blaubar traf der Audi dagegen im 777 Kilometer entfern-
ten Ravenshurg (re. oben). Zeit fiir zArtliche Handwaschen hatten wir in der Regel nicht (re.)

F

bestanden hiitte. Audi bot es ab
September 1979 an, zwei Monate
bevor der Dauertester vom Band
lief. Noch heute wilrden wir lie-
bend gern Aufpreis dafiir bezah-
len.

Ganz und gar serienmiiBig ist
der Oldurst des Audi, einen hal-
ben Liter auf 1000 Kilometer ver-
brennt er immer. Und doch zeigt

inalltagstauglicher Oldie,
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die Kostenbilanz, dass er wih-
rend der 30000 Alltags-Kilome-
ter kein teures Auto gewesen ist.
Selbst Siufer fahren chne Wert-
verlust glinstig: So hat ein Audi-
Kilometer ganze 21 Cent gekos-
tet, wenn nur Sprit, Schmierstoff,
Steuer, Versicherung und Reifen
zihlen — und der Marktwert am
Ende sogar noch et-
was tiber dem Kauf-
preis liegt.

Wir haben 3800 Eu-
ro fiir den Audi be-
zahlt, Classic Data ta-
xiert ihn auf 5000. Das
ist Gliick, doch giinsti-
ge Steuer und Versi-
cherung gelten fiir alle Klassiker.
Der Staat fordert jihrlich 191 En-
ro, Versicherer OCC 251 Euro -
fiir eine Vollkasko-Police mit 300
Euro Selbstbeteiligung.

Etwas unfreundlicher liest sich
die Audi-Bilanz, wenn Wartung
und Reparaturen eingerechnet
sind: 41 Cent pro Kilometer - so
viel wie bei neuen Mittelklasse-

Modellen. Und herbe 55 Cent
sind es, wenn alles z&hlt, was wir
unserem Dauertester an Gutem
getan haben, also auch die auf-
wendige Wachs- und Fettkur,

,Viel Pliisch und Platz - ein

die Karosseriearbeiten
beim Profi, das neue
alte Grundig-Kasset-
tenradio. Das Geld ist
weg, aber fair ist die-
se Rundum-Rechnung
nicht: Es sind Investiti-
onen, die sich kaum in andert-
halb Jahren rentieren, sondern -
wenn es gut liuft - diber Jahr-
zehnte,

Wir von AUTO BILD KLASSIK
werden es hinterm dunkelblaven
Audi-Lenkrad nicht erleben. Eine

- -

Dienstreise noch nach Hessen,
dort iibernehmen Reinhard Scha-
de und Tina Gorschliiter von der
Lebenshilfe Gielen den Platz auf
dem Zackenraschel-Velours des
Avant. Und am Ende
der Saison 2013 gibt
es unseren Audi bei

der Oldtimerspendenaktion zu
Eewinnen.

Wo ist er, der aufgekratzte SLS-
Fahrer aus Eppendorf? Mit etwas
Gliick und einer kleinen Spende
kann er bald ein schiines Auto

fahren. Christian Steiger

(EE R R R RN RN R RN R R N R R R R R N R N N N R N N N R R N RN R NN N RN N N R N NN NN

Sielien Dauentest-Exfrenntnisoe zum Schluss

1. kiassikerim 2. perfektionist 3. Esgibtkeine 4. oldtimer S.ververbrauch 0. Auchwenn 7. Typisch fir
Alltag - kein Problem,  toll, aber Museums-  Teilefiir alte Audi. Heiit  im Alltag - nur fiir ist fast egal. der Verbrauch egal junge Klassiker, auch
wenn er technisch stiicke sindschlechte s oft. Okay, Audi Selberschrauber? Vielwichtigeristflir  ist: Antike solche mit gesun-
fitist: Ganz gleichob  Alltagsklassiker. kannnichtwirklichhel-  Das war mal. Ohne die Kosten- Phlegma-Automatik-  der Grundsubstanz:
die Fahrt zum Unser Zustand-3-Audi  fen, doch es gibt langes Suchen bilanz, dasseinaltes  getriebe kinnen Reparaturstau.
Backer oder quer tragt Zweitlack eineaktiveund freund-  fanden wir Technik- Auto keinen Attentate auf das Das geht ins Geld,
durch Deutsch- und Patina, er |3sst liche Clubszena, Profis mit groftem Wert mehr ver- Fahrvergniigen auch wir haben
land flhrte, deralfte  sich ohne schiech- WegenErsatzteilman-  Herzen fiir Klassiker.  liert, Steuer sein. Jedenfallsdann,  die Kosten unter-
Audiwar immer tes Gewissenbenutzen.  gels jedenfallsblish  Eines stimmt aber: und Versicherung wenn ein Klassiker schitzt. Dabei
bequem. schnellund  Angst essen Fahr- unser Avant nichtste-  Werselbstschraubt  fiir Oldies sind jedenTagransoll Beim  ist es ein solides
gerdumig genug. spalauf-undwenn  hen Liebe Freunde {und die Zeit nicht vernachldssigens- sonntdglichen Argument, den

Und dazu absolut 5 die Angst um ma- vonder AudiTyp43  rechnenmuss), fahrt  werte Posten LandstraBen-Gebum-  Kaufpreis noch mal
familientauglich. kellosen Erstlackist.  16:1hr seid klassa! richtig hillig. im Budget. melstirt'snichtso.  zudriicken.
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